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MARINE 1. Einflhrung

1. Einfuhrung

1.1. Zweck dieses Handbuchs

Dieses Besitzerhandbuch enthalt wichtige Informationen und Hinweise zur ordnungsgemafien
Verwendung lhres Bootes.

In diesem Besitzerhandbuch finden Sie wichtige Informationen, die Ihnen helfen werden, lhr Boot in
einer sicheren und einfachen Weise zu fihren und zu pflegen. Darlber hinaus enthalt das Handbuch
Informationen Uber das Boot und die installierten Systeme sowie allgemeine Informationen Uber die
Handhabung und die Pflege des Bootes.

Wir raten Ihnen, das Handbuch aufmerksam zu lesen und sich mit Ihrem Boot vertraut zu machen,
bevor Sie es benutzen. Natirlich ist dieses Besitzerhandbuch kein Ersatz fir Sicherheitskenntnisse in
Bezug auf das Fuhren eines Bootes oder fir gute Seemannskunst. Wenn dies |hr erstes Boot ist oder
wenn dieser Bootstyp fur Sie neu ist, bitten wir Sie um lhres eigenen Komforts und lhrer Sicherheit
willen sicherzustellen, dass Sie das Boot handhaben kénnen, bevor Sie zum ersten Mal losfahren. lhr
Bootshandler, lokale Bootsclubs und nationale Motorboot- oder Yachtverbande informieren Sie gerne
Uber lokale Sportbootfahrschulen oder empfehlen lhnen genehmigte Lehrer.

Sie sollten sicherstellen, dass die vorausgesagten Wind- und Wellenbedingungen der Kategorie lhres
Bootes entsprechen und Sie sowie lhre Mannschaft in der Lage sind, diese Bedingungen zu meistern.

Dieses Besitzerhandbuch ist keine ausfiihrliche Beschreibung zur Wartung und Fehlersuche. Wenn
Probleme auftauchen, sollten Sie sich mit dem Bootshersteller oder seinem Vertreter in Verbindung
setzen. Wenn Sie Wartungs- oder Reparatur- und Anderungsarbeiten benétigen, sollten Sie sich immer
an kompetente und geschulte Werkstatten wenden. Anderungen, die sich auf die Sicherheitsmerkmale
des Bootes auswirken kdnnen, missen von kompetenten Fachleuten bewertet, durchgefihrt und
dokumentiert werden. Der Bootshersteller kann nicht fiir unautorisierte Anderungen verantwortlich
gemacht werden. Jede Anderung des Bootsschwerpunkts (durch hoch montierte schwere Geréate oder
einen neuen Motortyp usw.) wirkt sich erheblich auf die Stabilitat, Trimmung und Leistung des Bootes
aus.

Bewahren Sie dieses Handbuch an einem sicheren Ort auf und Ubergeben Sie es dem neuen Eigner,
wenn Sie das Boot verkaufen. Wenn Sie das Handbuch verlegt haben oder es unbrauchbar geworden
ist, kdnnen Sie bei lhrem Handler eine Kopie bestellen.

Den Umfang lhres Kaufes kdnnen Sie Ihrem Kaufvertrag entnehmen. Sollte etwas an lhrem Boot oder
der Ausrustung nicht richtig funktionieren, kdnnen Sie sich in den Servicedokumenten tber mdgliche
Reparatur- und Wartungsmadglichkeiten informieren. Bei Unsicherheit sollten Sie sich immer an lhren
Handler wenden.

1.2. Sicherheitssymbole

Dieses Handbuch enthalt Gefahren-, Warn- und Vorsichtsinformationen sowie Hinweise, die den
Benutzer oder autorisierte Servicemitarbeiter tber mdgliche Schaden am Produkt oder Personen
informieren.

Eine Gefahr wird als eine Quelle potenzieller Verletzungen einer Person definiert.

Jede abnormale Verwendung ist verboten, einschlieRlich der Nichtbeachtung von
Sicherheitsinformationen.

A GEFAHR Gefahr weist auf eine unmittelbar geféhrliche Situation hin, die, wenn sie nicht

vermieden wird, zu tédlichen oder schweren Verletzungen fiihrt.

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
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MARINE 1. Einflhrung

A WARNUNG Warnung weist auf eine potenziell gefahrliche Situation hin, die, wenn sie nicht
vermieden wird, zu todlichen oder schweren Verletzungen fiihren kdnnte.

A VORSICHT Vorsicht weist auf eine potenziell gefahrliche Situation hin, die, wenn sie nicht
vermieden wird, zu leichten oder mittelschweren Verletzungen fiihren kénnte.

HINWEIS Hinweis weist auf eine moégliche Situation hin, die, wenn sie nicht vermieden wird,
zu Sachbeschadigung oder zu einem unerwiinschten Ergebnis oder Zustand

fiihren kann.

Eine Anmerkung macht auf Informationen aufmerksam, die eine Prozedur
verdeutlichen oder vereinfachen.

1.3. Dokumentkonventionen

Einheiten
In diesem Handbuch werden Sl-Einheiten gemafR 1SO 1000 verwendet. In einigen Fallen wurden
mdglicherweise zusatzlich andere Einheiten verwendet.

Eine Ausnahme bildet die Windgeschwindigkeit, die in der Richtlinie fiir Sportboote mit der Beaufort-
Skala angegeben ist.

Terminologie

In diesem Handbuch wird die rechte Seite des Rumpfes als Steuerbord (STB) und die linke Seite als
Backbord bezeichnet.

1.4. Copyright

Copyright ©2021 Axopar Boats / Brabus Marine. Alle Rechte vorbehalten.

Dieses Besitzerhandbuch ist urheberrechtlich geschiitzt und wird von Axopar Boats / Brabus Marine
kontrolliert. Dieses Besitzerhandbuch darf ohne vorherige schriftiche Genehmigung von Axopar
Boats / Brabus Marine weder ganz noch teilweise reproduziert werden. Dieses Material enthalt zudem
vertrauliche Informationen, die ohne vorherige schriftliche Genehmigung von Axopar Boats / Brabus
Marine nicht an Dritte weitergegeben werden durfen.

1.5. Haftungsausschluss

« Das Material in diesem Handbuch dient nur zu Informationszwecken.

* Axopar Boats / Brabus Marine behalt sich das Recht vor, die Produkte ohne vorherige
Ankundigung zu andern, um die Zuverlassigkeit, Funktion, das Design oder andere
Eigenschaften der Produkte zu verbessern. Axopar Boats / Brabus Marine Ubernimmt
keine Haftung fir Schaden, Verluste, Kosten oder Aufwendungen, die sich aus oder im

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
Besitzerhandbuch
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MARINE 1. Einflhrung

Zusammenhang mit der Verwendung dieses Handbuchs oder der hier beschriebenen Produkte
ergeben.

* Axopar Boats / Brabus Marine gibt keine ausdriicklichen oder stillschweigenden Zusicherungen
und Gewahrleistungen in Bezug auf dieses Handbuch ab, einschlief3lich, aber nicht beschrankt
auf die stillschweigende Gewahrleistung der Marktgangigkeit und Eignung flr einen bestimmten
Zweck.

1.6. Garantie

Die eingeschrankte Garantie fiir das Boot und die entsprechenden Kontaktinformationen sind als
separates Dokument beigefugt.

Fir Garantieanspriiche wenden Sie sich bitte an lhren Axopar / Brabus Marine-Handler, der auf dem
Deckblatt angegeben ist.

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
Besitzerhandbuch
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MARINE 2. Sicherheit

2. Sicherheit

A WARNUNG  Auf dem Boot muss stets die notwendige Sicherheitsausrlstung vorhanden sein.

Der Bootseigner ist dafir verantwortlich, dass die gesamte Sicherheitsausristung,
zum Beispiel Feuerldscher, die Regeln und Vorschriften der értlichen Behdrden
erfullt.

AWARNUNG Uberladung des Bootes kann zu einem Motorschaden fiihren, selbst wenn er
ausgeschaltet ist.

Wenn Sie das Boot beladen, Gberschreiten Sie die maximale Zuladung nicht.
Laden Sie das Boot sorgfaltig und verteilen sie die Ladung angemessen auf der
Designblende. Vermeiden Sie es, schwere Ausrustung oder Material hoch oben
im Boot zu verstauen.

Die Flussigkeiten in den Einbautanks sind nicht in den auf dem Herstellerschild
angegebenen Maximallast enthalten.

A WARNUNG  Sie sollten die maximale Anzahl von Personen an Bord des Bootes nicht
Uberschreiten. Das Gesamtgewicht der an Bord befindlichen Personen und ihr
personliches Gepack sollte die maximale Last des Bootes nicht tiberschreiten.

Wenn Sie auf dem Wasser sind, benutzen Sie stets die Sitze fir die Passagiere.

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
Besitzerhandbuch
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2. Sicherheit

(1) Badeleiter

(2) Rettungsinselaufbewahrung
(3) CO-Monitor

(4) Feuerldscher

—  Ausgang

2.2. Brandschutz und -bekampfung

Die haufigsten Brandquellen sind der Motor und der Herd. Ein Feuer auf dem Boot kann zu einer
Explosion fuhren.

Feuer breitet sich normalerweise rasant aus — l0schen Sie es daher schnell.

Ein Feuer sollte durch L6schmalRnahmen ausgehen, also dadurch, dass dem Feuer Sauerstoff entzogen
wird. Der Einsatz von Wasser bei Branden mit brennbaren Flissigkeiten hilft nicht, sondern kann die
brennbare FlUssigkeit ausbreiten und das Feuer verschlimmern.

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
Besitzerhandbuch
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MARINE 2. Sicherheit

A WARNUNG Wenn das Feuer die Kraftstoffbehalter erreicht, kann es zu einer Explosion
kommen, bei der ein groRer Bereich um das Boot herum in Brand gerat.

* Halten Sie die Bilge sauber und tberpriifen Sie regelmaRig auf Kraftstoff-
und Abgase oder Kraftstoff- und Ollecks.

+ Hangen Sie Vorhange oder andere brennbare Materialien nicht in der
Nahe oder oberhalb von Geraten mit offener Flamme auf.

* Niemals das Boot ohne Aufsicht lassen, wenn die Heizung eingeschaltet
ist.

« Niemals tanken oder Gasbehalter ersetzen, wenn die Motoren laufen.
« Niemals rauchen, wenn Sie mit Kraftstoff oder Gas arbeiten.
* Niemals Fluchtwege und Notausgénge blockieren.

+ Niemals den Zugang zu Sicherheitseinrichtungen, wie Kraftstoffventile
oder Hauptstromschalter, blockieren.

* Niemals den Zugang zu sichtbaren oder verdeckten Feuerléschern
blockieren.

* Niemals das Bootssystem andern (vor allem Elektro-, Kraftstoff- oder
Gasanlagen).

Verwenden Sie im Brandfall den Feuerldscher des Bootes. Siehe Abschnitt
Sicherheitsdiagramm fir die genaue Position des Feuerldschers.

Wenn ein Feuer aulRer Kontrolle geréat, verlassen Sie das brennende Boot, um
Leben zu retten.

2.2.1. Brandschutzausriistung

Dieses Boot muss mit Handfeuerléschern mit folgenden Leistungen und Standorten ausgestattet sein:

» Der Feuerldéscher muss eine Feuerwiderstandsklasse von mindestens 13A/89B (2 kg)
aufweisen.

+ Uberpriifen Sie die genaue Lage der Brandschutzausriistung im
Abschnitt Sicherheitsdiagramm.

Die Feuerldscher sind nicht im Lieferumfang des Herstellers enthalten.

2.2.2. Verantwortlichkeiten der Bootsbesitzer und -benutzer

Es liegt in der Verantwortung des Bootsbesitzers und der Bootsbenutzer, Folgendes sicherzustellen:
+ Die Brandschutzausristung ist jederzeit zuganglich.
+ Die Feuerléschausristung wird regelmaRig in den festgelegten Zeitabstanden tberprift.

+ Gerate mit abgelaufenem Verfallsdatum werden sofort durch gleichwertige oder bessere Gerate
ersetzt.

+ Die Mannschaft und die Gaste sind Uber die Lage der Feueriberwachungseinrichtungen und der
Fluchtwege sowie der Notausgange informiert.

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
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2. Sicherheit

2.23

2.3.

. Checkliste: Bei einem Motorbrand

Schalten Sie den Motor aus.
Wenn mdglich, steuern Sie das Boot gegen den Wind.
Alle Passagiere an Bord mussen ihre Sicherheitswesten anziehen.
Falls erforderlich:
o Evakuieren Sie die Passagiere.
o Rufen Sie die Seenotrettung.
Schalten Sie Kraftstoff- und Hauptschalter aus.
Léschen Sie das Feuer.

Warten Sie, bis Sie ganz sicher sind, dass das Feuer gel6dscht ist, bevor Sie die
Motorabdeckung 6ffnen.

Offnen Sie vorsichtig die Motorabdeckung und bereiten Sie sich darauf vor, den
Handfeuerldscher ggf. zum Nachléschen des Brandes einzusetzen.

Léschen Sie moégliche Schwelbrande mit Wasser.

. Checkliste: Nach einem Brand

Offnen Sie Tiren und Fenster fiir eine bessere Beliiftung.

Inspizieren Sie das Boot und seine Ausriistung und reparieren Sie eventuelle Schaden.

Kontaktieren Sie ggf. die ortlichen Behdrden.

Stellen Sie sicher, dass die Feuerléschgerate nach Gebrauch nachgefillt oder ersetzt werden.

Kohlenmonoxid

Das Boot verfiigt (iber ein Kohlenmonoxid-Uberwachungssystem, den CO-Monitor.

Die genaue Lage des CO-Monitors finden Sie im Abschnitt Sicherheitsdiagramm.

AN WARNUNG

Uberpriifen Sie in regelmaRigen Absténden, ob das Uberwachungssystem funktioniert.

Anweisungen finden Sie im Herstellerhandbuch des Geréts.

Wenn das Boot in Betrieb ist, kann der CO-Monitor nicht ausgeschaltet werden.

gefahrliches Gas.

Kohlenmonoxid (CO) ist ein farbloses, geruchloses, geschmackloses und aufRerst

Alle Motoren, Generatoren und Gerate zur Kraftstoffverbrennung produzieren

Kohlenmonoxid als Abgas.

Eine langere Exposition gegenlber niedrigen Konzentrationen oder eine sehr
kurzzeitige Exposition gegenuber hohen Konzentrationen kann zu Hirnschaden

oder zum Tod fuhren.

Wenn das Boot verankert, festgemacht oder angedockt ist, 6ffnen Sie alle Turen,
Vorhange, Fenster und Luken, damit beim Betrieb des Motors oder Generators

oder beim Verbrennen von Kraftstoff frische Luft zirkulieren kann.

Brabus Shadow 500 Cabin

Besitzerhandbuch
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MARINE 2. Sicherheit

Symptome einer Kohlenmonoxidvergiftung sind Schwindel, Ohrensausen, Kopfschmerzen, Ubelkeit und
Bewusstlosigkeit. Die Haut eines Vergiftungsopfers wird oft kirschrot.

Da Kohlenmonoxidgas (CO-Gas) geruchlos, farblos und geschmacklos ist, ist es unwahrscheinlich, dass
es bemerkt wird, bis eine Person betroffen ist.

* Wenn der Verdacht auf eine CO-Gas-Vergiftung besteht, lassen Sie das Opfer tief frische
Luft einatmen.

+ Bei Atemstillstand sind WiederbelebungsmaRnahmen durchzufiihren.

» Ein Opfer kommt oft wieder zu sich, erleidet dann aber einen Riickfall, weil Organe durch
Sauerstoffmangel geschadigt wurden.

Sofort einen Arzt aufsuchen.

Gefahrliche Konzentrationen von Kohlenmonoxid entstehen, wenn:
» die Abgasanlagen von Motoren oder Generatoren undicht sind
« dort, wo Menschen anwesend sind, nicht genligend frische Luft zirkuliert
+ Dampfe von der Rickseite des Bootes in den Cockpit- und Kabinenbereich stromen.

So minimieren Sie die Gefahr einer CO-Anreicherung bei laufendem Motor und Generator oder bei
Verwendung von Geraten, die Kraftstoff verbrennen:

+ Achten Sie auf ausreichende Beliiftung, wenn Sie Segeltuch- oder Fensterseitenvorhange
verwenden und sie unterwegs sind oder das Boot verankert, festgemacht oder angedockt ist.

* Wenn das Verdeck installiert ist, arbeiten Sie bei gedffneter Frontklappe und lassen Sie die
Kabinentur offen.

+ Betreiben Sie alle Gerate, die Kraftstoffe verbrennen, wie Holzkohle, Propan, LPG, CNG oder
Alkohol, nur in Bereichen, in denen Frischluft zirkulieren kann.

Verwenden Sie solche Gerate nicht, wenn keine spurbare Luftbewegung auftritt, dies gilt
insbesondere in der Kabine, wenn das Boot verankert, festgemacht oder angedockt ist.

» Betreiben Sie den Motor nicht langer als 15 Minuten im Leerlauf, ohne mit dem Boot zu fahren.

+ Uberpriifen Sie die Abgasanlage regelmaRig. Anweisungen dazu finden Sie im
Herstellerhandbuch.

Hohe Mengen an Kohlenmonoxid kénnen sich auf folgende Weise ansammeln:

» Blockieren des Rumpf-Auspuffs bei langsamer Geschwindigkeit oder wenn der Auspuff
untergetaucht ist.

+ Bei Verwendung von Segeltuchvorhangen.

+ Durch Wind, der Abgase in Richtung der Passagiere weht.

» Durch den Betrieb von Motoren oder Generatoren auf engem Raum.
+ Bei Fahrt mit hohem Bug.

2.4. Rettungsinsel

Das Boot ist vom Hersteller nicht mit einer Rettungsinsel ausgestattet.

Aufbewahrung einer Rettungsinsel

Wenn Sie sich fiir eine Rettungsinsel fir Ihr Boot entscheiden, empfehlen wir, diese am Heck des Bootes
zu verstauen, damit sie im Notfall leicht zuganglich ist.

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
Besitzerhandbuch
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MARINE 2. Sicherheit

Verwendung der Rettungsinsel

Die Rettungsinsel muss am Heck des Bootes befestigt und einsatzbereit sein.

Im Notfall ist die Rettungsinsel am einfachsten und sichersten vom Schwimmdeck aus zu besteigen.
Stellen Sie den Motor ab, bevor Sie die Rettungsinsel benutzen.

Befolgen Sie die Anweisungen des Herstellers der Rettungsinsel.

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
Besitzerhandbuch
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3. Produktibersicht

3. Produktubersicht

3.1. Verwendungszweck

Das Boot ist ein Freizeitboot und daher nicht fir den professionellen Einsatz geeignet.

3.2. Identifikation

Jedes Boot ist mit einem eindeutigen Identifikationscode versehen, der aus 14 Zeichen und einem
Bindestrich besteht.

Die Hohe des Codetextes betradgt 6 mm und er wird an der Steuerbordseite am Heck angebracht.

Beispiel: FI - BOT8C001F920 Daten
Fl Herstellungsland: Finnland
- Bindestrich
BOT Hersteller: Axopar
8C Bootsmodell
+ C=Cabin
* S =Spyder
001 Bootsnummer
F Herstellungsmonat
« A=Januar
B =Februar
« C=Marz
* etc.
9 Letzte Ziffer des Herstellungsjahres
20 Modelljahr

3.3. Herstellerschild

Das Herstellerschild ist immer in der Nahe der Lenkposition am Boot montiert.

Eurofins Expert Services Oy hat gepruft, dass das Boot die Richtlinie fir Sportboote und die damit
verbundenen Standardanforderungen erfillt.

Brabus Shadow 500 Cabin
Besitzerhandbuch
© 2021 Axopar Boats / Brabus Marine Seite 13
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MARINE 3. Produktiibersicht
Bootstyp Bootsmodell

Designkategorie CE-Klassifizierung

Max. Beladung Schwimmfahigkeit

Gesamtgewicht der Personen einschliellich des
personlichen Gepacks (ohne Tankinhalt)

Max. Anzahl

Maximale Anzahl Personen an Bord

3.4. CE-Zertifizierung

Dieses Boot ist den CE-Kategorien B und C zugeordnet

Die Kategorie richtet sich nach der maximal zulassigen Anzahl von Personen an Bord.

Aus der CE-Zertifizierung geht hervor, dass ein Boot so konstruiert und gebaut ist, dass es unter
bestimmten Umstanden seine Stabilitat und seine Schwimmfahigkeit beibehalt und andere wesentliche
Voraussetzungen erfillt, die fiir die betreffende Kategorie charakteristisch sind. Eine Voraussetzung ist,
dass das Boot leicht zu mandvrieren ist.

Die Klassifizierung nach CE-Kategorien bedeutet auch, dass ein Boot so konstruiert und gebaut ist,
dass es den folgenden Parametern in Bezug auf Stabilitat, Schwimmfahigkeit und andere relevante
grundlegende Anforderungen standhalt.

Kategorie Beschreibung

A. Meer Diese Boote sind fiir ausgedehnte Fahrten ausgelegt, wo die Wetterverhaltnisse Windstarken
Uber 8 auf der Beaufort-Skala erreichen kénnen, was dann auch signifikante Wellen in Hohe von
4 Metern oder mehr beinhalten kann.
Unter solchen Bedingungen mussen die Boote weitgehend autark sein.

B. Hochsee Diese Boote sind fir Hochseefahrten ausgelegt, bei denen Wetterverhaltnisse bis einschlieflich

Windstarke 8 auf der Beaufort-Skala und Wellenhéhen bis einschliellich 4 Meter auftreten
kénnen.

C. Kistennahe

Diese Boote sind fiir Fahrten in Kiistennahe, in Buchten, Miindungsgebieten, Seen und Fliissen
ausgelegt, bei denen Wetterverhaltnisse bis einschlief3lich Windstérke 6 auf der Beaufort-Skala
und Wellenhdhen bis einschliel3lich 2 Meter auftreten konnen.

3.5. Konformitat

Sicherheit
Grunddaten EN ISO 8666:2018
Rumpfidentifikation ISO 10087:2006

Herstellerschild

RCD ANHANG I: A2.2

Besitzerhandbuch EN ISO 10240:2004/A1:2015
Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
Besitzerhandbuch
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Verhltung von Mann-uber-Bord-Unfallen und Bergung

EN ISO 15085:2003/A2:2018

Rettungsinselaufbewahrung

RSG-Richtlinien

Fliehen

EN ISO 9094:2017

Verankerung und Schleppen

EN ISO 15084:2018

Fahrlicht

1972 COLREG

Abgasreinigung

EN ISO 8099-1:2018

Installationen

Motoren und Motorraume

Kraftstoffanlage

EN ISO 10088:2017
EN ISO 11105:2017

Elektrische Anlage EN ISO 10133:2017
EN ISO 13297:2018

Lenksystem EN ISO 10592:2017

Gasanlage -

Brandschutz EN ISO 9094:2017

Abmessungen

Struktur ISO 12215-5:2018
ISO 12215-6:2018

Hydrostatik

Stabilitat und Freibord

EN ISO 12217-1:2017

Stabilitdt und Auftrieb

EN ISO 12217-1:2017

Vom Hersteller angegebene maximale Zuladung

EN ISO 14946:2001/AC 2005

Offnungen in Rumpf, Deck und Aufbauten

EN ISO 9093-1:2018
EN ISO 9093-2:2018
EN ISO 12216:2018

Uberschwemmung

EN ISO 11812:2018
EN ISO 15083:2018

Fahreigenschaften

Fahreigenschaften

ISO 11592-2:2019

Sicht vom Steuerstand aus

EN I1SO 11591:2011

Brabus Shadow 500 Cabin
Besitzerhandbuch
© 2021 Axopar Boats / Brabus Marine
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Emissionen

Abgasemissionen von Motoren

Gerauschemissionen

3.6. Abmessungen und Gewicht

Abmessungen
Abmessungen SI-Einheiten US-Einheiten
Rumpflange (LH) 9,2m 30ft1in
Gesamtlange (LMAX) 9,2m 30ft1in
(ohne Motor)
Rumpfbreite (BH) 3,0m 9ft8in
Tiefgang bei max. Beladung 0,8 m 2ft8in
Héhe ab Wasserlinie bei geringer 2,8m 9ft8in
Beladung
Leistung
Sl-Einheiten US-Einheiten
Maximal empfohlene Leistung bei 2 x 186 kW 2x250 PS
Doppelmotoren
Gewicht und Beladung
SI-Einheiten US-Einheiten
Rumpfgewicht (ohne Motor) 2500 kg 5512 1b
Kategorie B Kategorie C
Maximale Personenzahl 6 9
Standardgewicht:
+ Erwachsener: 75 kg (165
Ib)

«  Kind: 37,5 kg (83 Ib)

Brabus Shadow 500 Cabin
Besitzerhandbuch
© 2021 Axopar Boats / Brabus Marine
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MARINE 3. Produktiibersicht
Kategorie B Kategorie C
SI-Einheiten US-Einheiten Sl-Einheiten US-Einheiten

Gesamtgewicht aller | 450 kg 992 Ib 675 kg 1488 Ib
Personen

Gewicht 3271 kg 7211 1b 3271 kg 7211 b
ungeladenes Boot

mit Maximalgewicht-

Auflenbordmotoren

Maximale 796 kg 1755 1b 1021 kg 2251 1b
empfohlene

Beladung

Bootsgewicht bei 4067 kg 8966 Ib 4292 kg 9462 Ib
maximaler Beladung
davon

SI-Einheiten US-Einheiten

Maximal empfohlenes Motorgewicht | 626 kg 1380 Ib

Personliches Gepack 50 kg 110 Ib

Frischwasser (39 I) 39 kg 86 Ib

Abwasser (45 |) 45 kg 99 Ib

Kraftstoff (260 I) 195 kg 430 b

Andere Flissigkeiten (Heizkraftstoff) [ 17 kg 37 1b
Rettungsinselgewicht 24 kg 53 1b

Gesamtgewicht von Kraftstoff, 296 kg 653 Ib

Wasser und anderen Flussigkeiten

Anhangelast 3522 kg 7765 Ib
Kraftstoffmenge

SI-Einheiten US-Einheiten

Kraftstofftank 260 | 69 gal
Frischwassertank 391 10 gal

Abwassertank 451 12 gal

Die Beurteilung der Stabilitdt des Bootes wurde bei maximalen Lastbedingungen vorgenommen.

Die maximale Zuladung enthalt nur die oben genannten Gewichtsteile.

Brabus Shadow 500 Cabin
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MARINE 3. Produktibersicht

3.7. Grundriss des Bootes

Fir das Boot gibt es mehrere Deckoptionen. Die Anordnung der Ausriistung und der technischen
Komponenten kann je nach den gewahlten Zubehdéralternativen variieren.

Das Standardboot hat ein flaches Achterdeck mit Stauraum darunter.

Der Stauraum kann durch optionale Zusatzausrustung wie eine Achterkabine oder eine Wet-Bar ersetzt
werden.

(1) Achterkabine
(2) Wet-Bar

Das Standardboot hat ein flaches Achterdeck. Die Kabinentlr 6ffnet sich zum Vorderdeck. Die Kabine
kann mit einer Steuerhaus-Pantry ausgestattet werden. Im vorderen Teil der Kabine befindet sich eine
Toilette mit einer Tir, die sich zum Vorderdeck 6ffnet.

F

O = —
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i
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(1) Flaches Achterdeck
(2) Steuerhaus-Pantry
(3) Toilette

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
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MARINE 4. Produktbeschreibung

4. Produktbeschreibung
4.1. Stabilitat und Auftrieb

Achten Sie auf die Stabilitdt und den Auftrieb des Bootes.

Alle Gewichtsveranderungen (z. B. Einbau eines Angelturms, Radars oder Rollmastes sowie der
Austausch des Motors) kdnnen erhebliche Auswirkungen auf die Stabilitat, Trimmung und Leistung des
Bootes haben.

+ Der Lenzpumpenwasserstand sollte immer auf einem Minimum gehalten werden.

« Die Stabilitdt des Bootes wird beeintrachtigt, wenn ein Gewicht in einer hohen Position platziert
wird.

Bei stirmischem Wetter halten Sie alle Luken, Facher und Tlren geschlossen, um das Risiko einer
Uberschwemmung zu minimieren.

Brechende Wellen stellen eine ernste Gefahr fiir die Stabilitat dar.

A WARNUNG Um das Risiko von Wassereinbruch zu vermeiden, halten Sie die Flutventile
immer geschlossen, wenn diese nicht in Gebrauch sind (z. B. das Flutventil fur
das Spulwasser der Toilette).

4.1.1. Selbstentleerende Systeme

Das Boot ist mit selbstentleerenden Systemen fiir den gesamten Deckbereich ausgestattet. Das System
wird durch Lenzldcher im Heck des Bootes entleert.

In beiden hinteren Ecken des Decks befinden sich Lenzlocher fir Wasser. Diese Locher sind direkt
mit dem Meer verbunden. Das Deck des Bootes wurde so konzipiert, dass das Wasser Uber die
Abflussrinnen direkt ins Meer abflieRen kann.

(1) Abflussloch

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
Besitzerhandbuch
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MARINE 4. Produktbeschreibung

Zusatzlich zum Regenwasser sollen die Lenzlécher auch Wasser ablassen, das durch Spritzer oder
brechende Wellen auf dem Deck landet.

Die Lenzlocher missen immer offen sein und sie miissen regelmafig von angesammeltem Schmutz
befreit werden, um Verstopfungen zu verhindern.

Das System ist so konstruiert, dass bei normalem Gebrauch das Wasser vom Deck abflieRt. SchlieRen
Sie die Wasserhahne nicht, wenn Sie mit dem Boot fahren oder wenn das Boot angedockt ist.

Im Cockpit und im Fahrerboden befinden sich auf beiden Seiten des Bodens Lenzlécher. Die Lenzlocher
im Cockpit sind mit Flutventilen am Heckspiegel ausgestattet. Der Abfluss im Boden des Fahrerbereichs
endet in einem Behalter vor der Toilette. Eine Wasserpumpe pumpt das Wasser aus dem Behalter
heraus.

A VORSICHT  Der selbstentleerende offene Raum dient zum Entfernen von Wasser, das durch
Regen, Spritzer oder brechende Wellen auf dem Deck landet. Ein Teil des
Regenwassers sowie Kondenswasser aus der Bilge kdnnen in die Bilge gelangen.

Lassen Sie das Boot nicht Iangere Zeit unbeaufsichtigt im Wasser. Beobachten
Sie die Schwimmposition des Bootes und leeren Sie bei Bedarf die Bilge. Wenn
Sie das Boot langere Zeit unbeaufsichtigt im Wasser lassen, kann dies zu
Schaden fuhren.

A WARNUNG SchlieRen Sie die Lenzlocher nicht, wenn Sie mit dem Boot fahren.

4.1.2. Offnungen im Rumpf und Deck

Es gibt am Boot mehrere Offnungen, die Ventile zum Offnen und Schlielen enthalten. Es wird
empfohlen, diese Offnungen geschlossen zu halten, wenn das Boot langere Zeit nicht benutzt wird, und
sie bei Verwendung des Bootes wieder zu 6ffnen. Wenn das Boot aus dem Wasser gehoben wird oder
wenn es regnet, sollten die Offnungen offen gehalten werden.

Prifen Sie vor und nach dem Gebrauch des Bootes immer, ob alle Luken sicher geschlossen sind.

Wir empfehlen, dass Sie Fenster, Tlren, Deckluken, Dachluken, Luftungsschlitze und Innentiiren
wahrend der Fahrt geschlossen halten. Halten Sie diese Elemente bei stirmischem Wetter immer fest
geschlossen, um das Risiko des Eindringens von Wasser in das Boot zu minimieren und Verletzungen
zu vermeiden.

Unter bestimmten Bedingungen und Geschwindigkeiten ist es mdglich, dass aufgrund von Unterdruck
oder anderen Effekten Wasser durch Vordacher, Luken oder andere Offnungen nach innen spritzt. Das
Risiko hierfiir kann durch SchlieRen der Vordacher, Luken oder anderen Offnungen verringert werden.

A WARNUNG @ Alle Turen und Luken missen wahrend der Fahrt geschlossen gehalten werden.

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
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MARINE 4. Produktbeschreibung

Die Abbildung zeigt die Luken, die wahrend der Fahrt oder wenn das Boot angedockt ist, geschlossen
bleiben missen.
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1) Inspektionsluke in der Motorhalterung
2) Luke der Backbord-Fenderbox
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(3) Bodenluke oder Dachluke (bei Achterkabine)
(4) Kabinentir

(5) Toilettentlr

(6) Seitlicher Stauraum

(7) Vorderer Stauraum

(8) Achterdeckluke (ohne Achterkabine)

(9) Luke der Steuerbord-Fenderbox

(10) Luken des Stauraums

Die Position und Anzahl dieser Komponenten hangt von der Ausristung des Bootes ab.
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1) Liftung des Frischwassertanks

2) Auslass der Deckentleerungspumpe
Auslass Duschpumpe

Entliftung des Abwassertanks
Entliiftung des Frischwassertanks
Entliftung des Dieseltanks
Ablasslécher und -ventile fur das Deck
Ablass-Flutventil Waschbecken

9) Ablass-Flutventil Abwassertank

10) Einlass-Flutventil Toilettenbecken
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4.1.3. Lenzpumpensystem

Das Lenzpumpensystem besteht aus mehreren Pumpen, die alle unteren Bereiche des Bootes
abdecken.

Das Boot ist sowohl mit manuellen als auch mit elektrischen Lenzpumpen ausgestattet. Die Schilder auf
dem Boot zeigen den Entleerungsbereich jeder Pumpe an.
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Die elektrischen Lenzpumpen sind mit einem Schwimmer ausgestattet, der sie automatisch auslost,
wenn sich Wasser im Bilgenraum befindet. Die Pumpen kdnnen auch manuell mit dem Schalter an der
Steuerkonsole gesteuert werden.

Die manuelle Lenzpumpe wird mit Hilfe ihres Griffs gesteuert, der sich im Backbord-Fender im
Achterdeck befindet. Der Zweck der manuellen Lenzpumpe besteht darin, den hinteren Bilgenraum zu
entleeren.

Die elektrischen Pumpen sind ,Tauchpumpen®. Eine davon befindet sich unter der Koje der Achterkabine
und ist durch Offnen der Bodenluke zugéanglich. Eine weitere Lenzpumpe befindet sich vor der Toilette
und ist durch Offnen der vorderen Wand der Toilette zugéanglich. Der Bilgenwasserstand sollte immer auf
einem Minimum gehalten werden.

Die Forderleistung der automatischen Lenzpumpe betragt 41 Liter (11 Gallonen) pro Minute. Die
Forderleistung der manuellen Lenzpumpe betragt 33 Liter (9 Gallonen) pro Minute.

A VORSICHT Vermeiden Sie Umweltverschmutzung!

Da das Lenzpumpensystem aus mehreren automatischen und manuellen
Pumpen besteht, die alle Bereiche des Bootes abdecken, sollte das Risiko einer
versehentlichen Einleitung von verunreinigtem Wasser durch automatische
Pumpen minimiert werden. Der Bootsbesitzer und -benutzer muss dieses Risiko
mindern, indem er das Lenzwasser regelméRig auf Verunreinigungen wie O,
Diesel und Glykol Uberprift. Das Boot verfligt auch Uber eine Anzeige, die den
Entleerungsbereich jeder Pumpe anzeigt.

A VORSICHT Die Pumpen sollten nicht lange trockenlaufen. Die Pumpe wird sonst beschadigt.

A WARNUNG » Kontrollieren Sie die Funktionsfahigkeit der Lenzpumpen regelmaRig,
indem Sie sie manuell aktivieren.

» Entfernen Sie alle Verschmutzungen von der Ansaugung.

Die kombinierte Kapazitat des Lenzpumpensystems ist nicht daflir ausgelegt, das
Boot im Falle einer Rumpfbeschadigung auszupumpen.

Die Pumpen sind standardmafig im automatischen Modus und pumpen den
Bilgenraum aus, sobald der Schwimmerschalter ausgeltst wird. Sie kdnnen die
Pumpen auch manuell am Hauptsteuerstand starten.

A VORSICHT Das Lenzpumpensystem ist nicht zur Schadensbegrenzung ausgelegt.

A WARNUNG  Kontrollieren Sie die Funktionsfahigkeit aller Lenzpumpen regelmafig. Befreien
Sie Pumpenauslasse von Verschmutzungen.

Wenn Flutventile in den vorderen und hinteren Schotten angebracht sind, missen
sie geschlossen gehalten werden und duirfen nur gedffnet werden, damit Wasser
in die Hauptbilgen abflie3en kann.
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*******

________

Griff der Lenzpumpe

Elektrische Lenzpumpe achtern
Ventile durch den Rumpf hindurch
Elektrische Lenzpumpe vorne
Deckentleerungspumpe
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MARINE 4. Produktbeschreibung

Die Abbildung zeigt die seitlichen Flutventile und Einlasse. Uberpriifen Sie beim Stapellauf im Friihling
immer, ob die Einlasse an der Seite und am Boden fest verschlossen sind.
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(1) Manueller Auslass der Lenzpumpe
(2) Auslass der hinteren Lenzpumpe
(3) Auslass Lenzpumpe vorne

Die Position und Anzahl dieser Komponenten hangt von der Ausristung des Bootes ab.
4.2. Technische Anlagen

4.2.1. Elektrische Anlage

A WARNUNG Brand-, Explosions- und Stromschlaggefahr!

Die unsachgemafe Verwendung elektrischer Gleich- und Wechselstromsysteme
kann zu Branden, Explosionen oder Stromschlagen flihren.

Befolgen Sie die Anweisungen sorgfaltig.
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1) Batterien

2) Hauptschalttafel

Sicherungskasten

Landstromstecker

5) Ladegerat fir Landstromversorgungssysteme

6) Sicherungen und Aux-Batterie fir Bugstrahlruder und Ankerwinde

4.2.2. 12-V-System

Das Boot ist mit einem 12-V-System ausgestattet.

Das 12-V-System besteht aus motorgetriebenen Lichtmaschinen, Batterieladegeraten fir Landstrom,
Batterien und Ausriistung. Die Stromversorgung erfolgt vom Ladegerat oder der Lichtmaschine aus tGber
Dioden fur Batterien.

Die meisten Gerate des Bootes nutzen das 12-V-System. Um die Stromkreise im 12-V-System zu
aktivieren, miissen die Hauptschalter fiir die entsprechenden Stromkreise betatigt werden und die
Sicherungen intakt sein. Beschadigte Gerate miissen vor der Wiederinbetriebnahme gewartet werden.
Wenn der elektronische Schaltkreis eingeschaltet ist, kdnnen die Gerate Uber die Hauptschalttafel
bedient werden.
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A WARNUNG + Schalten Sie niemals den Hauptschalter bei laufendem Motor aus, da

dies die Lichtmaschine beschadigen kann.

« FUhren Sie niemals elektrische Installationen durch, wenn die
Stromversorgung eingeschaltet ist.

+ Andern Sie niemals das elektrische System oder die Schaltplane des
Bootes. Service und Wartung miissen von einem qualifizierten Elektriker
durchgefiihrt werden.

+ Andern Sie niemals die Nennstromstarke des Uberspannungsschutzes.

« Installieren oder ersetzen Sie elektrische Gerate niemals durch
Komponenten, die dazu fihren, dass die Nennstromstarke des
Stromkreises Uberschritten wird.

+ Lassen Sie das Boot niemals unbeaufsichtigt, wenn das elektrische
System unter Spannung steht, mit Ausnahme der automatischen
Schaltkreise fiir Lenzpumpe, den Brandschutz und die Alarmanlage.

4.2.3. Hauptschalter

Die verschiedenen elektronischen Schaltkreise des Bootes werden von den Hauptschaltern gesteuert.

Mit den Hauptschaltern kénnen die Batterien von allen Geraten getrennt werden, die Strom verbrauchen.
Wenn sich die Hauptschalter in der Position ,Ein“ befinden, wird der Strom zur Verteilerplatine und von
dort zu verschiedenen Teilen des Bootes geleitet.

Die Hintergrundfarbe des Hauptschalters und der Text ,Ein“ zeigen an, dass die elektronische Schaltung
eingeschaltet ist. Wenn die Schaltung ausgeschaltet ist, ist die Hintergrundfarbe rot und der Text zeigt
»AUS®.

Wenn Sie |hr Boot firr Iangere Zeit verlassen, schalten Sie den Strom an allen Hauptschaltern
aus. Gerate, die standig Strom bendtigen, bleiben unabhangig von der Stellung der Hauptschalter aktiv.

Die Grundzeichnung der elektrischen Anlage des Bootes ist dargestellt inAnhang Il. Die Position der
Hauptschalter finden Sie im Abschnitt Elektrische Anlage.

Der Hauptschalter befindet sich unter dem hinteren Sitz. In der Hauptschalttafel befinden sich
Direktversorgungsschalter fiir kritische Gerate und Hauptschalter fiir die Startbatterien, die
Servicebatterie und die Aux-Batterie.

Die Stromzufuhr zum Motor erfolgt durch Drehen des Startschalters in die Position ,Ein“. Die
Stromzufuhr zu anderen Geraten erfolgt durch Drehen des Serviceschalters in die Position ,Ein“. Die
Stromzufuhr des Bugstrahlruders und der Ankerwinde erfolgt durch Drehen des Aux-Schalters in die
Position ,Ein“.
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(1) Startbatterien
(2) Servicebatterie
(3) Aux-Batterie

4.2.4. Direktversorgungsschalter

Einige der Gerate im Boot werden Uber Direktversorgungsschalter versorgt. Direktversorgungsschalter
sind flir solche Gerate vorgesehen, die auch beim Ausschalten der Hauptschalter Strom bendtigen.

Durch Herunterdriicken wird der Schalter eingeschaltet und durch Hochdriicken ausgeschaltet. Der
Schalter zeigt einen Kurzschluss oder eine Stérung des elektronischen Stromkreises an, indem er in
die Position ,Aus” springt. Der Schalter kann wieder verbunden werden, indem er wieder in die Position
,Ein“ gedrickt wird. Verbinden Sie den Schalter erst wieder, wenn Sie den Grund fiir die Stérung
herausgefunden haben.

Die Direktversorgungsschalter miissen eingeschaltet bleiben, auch wenn der Strom von anderen

Stromkreisen ausgeschaltet wird. Ein zu friih ausgeschaltetes Gerat kann zu einer Uberhitzung und
Beschadigung fiihren.

A WARNUNG Wenn Sie den Direktversorgungsschalter zu frih ausschalten, kann das Gerat (z.
B. die Heizung) beschadigt werden oder Feuer fangen, da die Geréate Uber eine
Beluftungsfunktion verfigen, die auch dann lauft, wenn das Gerat anderweitig
ausgeschaltet wird.

» Stellen Sie sicher, dass das Gerat abgekuhlt ist, bevor Sie es vollstandig
ausschalten. Weitere Informationen finden Sie im Handbuch des
betreffenden Gerats.

4.2.5. Sicherungen

Der Sicherungskasten enthalt Sicherungen fiir die Ausriistung des Bootes. Der Sicherungskasten
befindet sich im Toilettenraum.
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Die Sicherungen haben die Form von Ausldseschaltern, die den Stromkreis unterbrechen und bei
Auslésung nach oben springen. Setzen Sie den Schalter erst wieder zurlick, wenn Sie den Grund fiir die
Ausldsung des Schalters herausgefunden haben. Driicken Sie danach den Schalter wieder nach unten.

Der Sicherungskasten verfligt Giber einen kombinierten Schalter und eine Sicherung fir die
Zerhackerpumpe und die Frischwasserpumpe. Der Sicherungskasten verfiigt aulRerdem Uber einen 12-

V-Ausgang.

A WARNUNG Stellen Sie vor dem Anschlie3en eines Stromkreises sicher, dass der Stromkreis

nicht beschadigt ist und dass durch mdégliche Schaden im Stromkreis kein
Kurzschluss oder Brand verursacht werden kann. Beschadigte Gerate missen
vor der erneuten Verwendung gewartet oder ausgetauscht werden.
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(1) Schalter und Sicherung der Zerhackerpumpe
(2) Frischwasserpumpenschalter und -sicherung
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4.2.6. Hochleistungssicherungen

Es gibt im Boot Sicherungskasten mit Sicherungen fur Gerate und elektronische Schaltkreise, die hohe
Stromwerte erfordern, z. B. fir Ankerwinden.

Die Hochstromsicherungen des Bugstrahlruders und der Ankerwinde befinden sich unter der
Vorderdeckluke, und die Sicherungen des Batterieladegerats befinden sich hinter der Wandverkleidung
der Toilette.

Die Funktionsfahigkeit der Sicherungen kann anhand der Ldcher in der Sicherungsabdeckung
Uberprift werden. Wenn der im Loch sichtbare Metallstreifen nicht unterbrochen ist, ist die Sicherung
funktionsfahig.

Wenn der Metallstreifen beschadigt ist, was bedeutet, dass eine Uberlastung aufgetreten ist, wenden Sie
sich an einen qualifizierten Schiffselektriker.

A WARNUNG Das Offnen der Abdeckung wird nicht empfohlen, da die Gefahr eines
Stromschlags und schwerer Verletzungen besteht.

Wenn der Metallstreifen beschadigt ist, wenden Sie sich an einen qualifizierten
Schiffselektriker. Wenn die Abdeckung geoffnet werden muss, stellen Sie sicher,
dass alle Stromkabel von den Batterien abgezogen wurden.

4.2.7. Batterien

Das Batteriesystem wurde so konstruiert und gebaut, dass der Motor des Bootes auch dann startet,
wenn die Startbatterien leer sind, da in dem Fall die Servicebatterie den Strom liefert. Umgekehrt ist dies
jedoch nicht der Fall.

Die Batterien befinden sich im Heck des Bootes. Die Position der Batterien finden Sie im
Abschnitt Elektrische Anlage. Wenn Sie das Boot verlassen, schalten Sie den Strom Uber den
Hauptschalter aus.

Nehmen Sie die Batterie zur Einwinterung aus dem Boot. Trennen Sie beim Entfernen der Batterie zuerst
den Minuspol. Verwenden Sie in dem Boot nur wartungsfreie Absorptionsglasmattenbatterien (AGM).
Achten Sie beim Ausbau der Batterien darauf, nicht beide Pole gleichzeitig mit einem Metallwerkzeug zu
berlGhren.

Das Boot ist mit drei Batterien ausgestattet, wobei die Startbatterie den Motor und die Servolenkung mit
Strom versorgt und die Servicebatterie fur andere Gerate und Ausristungen auf dem Boot zustandig ist.

Es gibt aullerdem eine Batterie fUr das Bugstrahlruder.

A VORSICHT Verwenden Sie in dem Boot nur wartungsfreie AGM-Batterien.

4.2.7.1. Laden der Batterien

» Stellen Sie sicher, dass das Batteriefach beim Laden der Batterien immer
gut beliftet ist.

Laden Sie die Batterien im Boot nur mit den bootseigenen Ladegeraten auf. Wenn
das nicht moglich ist, entfernen Sie die Batterien aus dem Boot.
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Denken Sie daran, dass die Batterien ein explosives Sauerstoff-Wasserstoff-Gas mit einer Spannung
von 14,4 Volt abgeben. Die Spannung einer normalen Batterie im ungeladenen Zustand betragt
12,3-12,7 V. Wahrend des Ladevorgangs steigt die Spannung an und der Laderegler stoppt den
Ladevorgang automatisch auf einem vorher eingestellten Niveau. Die Spannungsmessung sollte an
den Batterieklemmen und nicht an der Lichtmaschine durchgefuhrt werden, um das richtige Ergebnis zu
erhalten.

4.2.7.2. Einwinterung

Fir die Einwinterung durfen die Batterien nur an Bord gelassen werden, wenn sie vollstdndig aufgeladen
sind.

Eine teilweise entladene Batterie kann einfrieren und reil3en. Trennen Sie immer die Kabelklemmen von
der Batterie, um Oxidation zu vermeiden. Trennen Sie beim Entfernen der Batterien zuerst den Minuspol
und stellen Sie sicher, dass sich keine brennbaren oder explosiven Materialien oder Flissigkeiten in der
Nahe befinden. Wenn Sie die Batterien wieder einsetzen, schlielen Sie sie in umgekehrter Reihenfolge
an (Pluspol zuerst).

4.2.7.3. Reinigung der Batterien

Die Oberseite der Batterien sollte regelmafig gereinigt werden, um Leckstrome zwischen den Zellen zu
vermeiden.

Befindet sich die Batterie in einem separaten Bereich, reicht es normalerweise aus, sie im Frihjahr und
Herbst zu reinigen.

Stellen Sie sicher, dass die Luftlocher in den Zellsteckern offen sind, damit Gas abgelassen werden
kann.

Die Klemmen und Kabelschuhe miissen geschmiert werden, um Ablagerungen und Korrosion zu
verhindern.

4.2.8. 110/230-V-System

Sie kénnen lhr Boot mit dem optionalen 110/230-V-Wechselstromsystem mit Landstromanschluss
ausstatten. Dann konnen Sie Gerate verwenden, die mit Standardnetzstrom betrieben werden.

Das System bezieht seinen Strom aus einer externen Versorgung an Land oder an der Anlegestelle
(Landstrom). Auf dem europaischen Markt wird ein System mit 230 V und auf dem amerikanischen Markt
mit 110 V verwendet.

Das System funktioniert, wenn ein Landstromkabel mit dem Landstromanschluss verbunden wurde.
1. Schalten Sie den Landstromschalter aus, bevor Sie das Kabel anschliel3en oder trennen.

2. Schlielen Sie das Landstromkabel an das Boot an, bevor Sie es mit der Landstromversorgung
verbinden.

3. Trennen Sie das Landstromkabel erst vom Landstrom, bevor Sie es vom Boot trennen.
4. Schlieen Sie den Deckel des Landstromanschlusses am Boot.

Die Hauptsicherung des Systems befindet sich in einer separaten Steuertafel. Das System umfasst

ein Batterieladegerat, mit dem die Batterien automatisch aufgeladen werden, wenn das Boot mit dem
Landstromsystem verbunden wurde. Die Position der Komponenten finden Sie im Abschnitt Elektrische
Anlage.
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Das Landstromsystem sollte mindestens alle zwei Jahre Uberprift werden. Trennen Sie immer das
Landstromkabel, wenn das System nicht verwendet wird. Metallgehduse der installierten Elektrogerate
mussen im Elektrosystem des Bootes immer geerdet sein. Verwenden Sie nur geerdete Elektrogerate.

A WARNUNG » Berlhren Sie kein unter Spannung stehendes Hochspannungssystem.

* Den Stecker des Landstromkabels nicht andern. Verwenden Sie nur
kompatible Anschlisse, CEE.

* Versuchen Sie, die Gefahr von Stromschlag, Kurzschluss und Feuer zu
minimieren.

+ Lassen Sie das Landstromkabel nicht im Wasser hdngen. Anderenfalls
kann im Wasser ein gefahrliches elektrisches Feld entstehen.

« Andern Sie niemals die Anschliisse am Landstromkabel. Verwenden Sie
nur kompatible Anschlisse, CEE.

* Wenn der Erdschlussschalter ausgeldst wird, ziehen Sie sofort
das Landstromkabel ab. Wenden Sie sich in diesem Fall an einen
qualifizierten Elektriker, um Reparaturen durchzuflihren, bevor Sie das
System wieder verwenden.

A WARNUNG  So vermeiden Sie Stromschlag- und Brandgefahr:

« Schalten Sie den Landstromschalter aus, bevor Sie das Kabel
anschlie3en oder trennen.

« SchlieRen Sie erst das Landstromkabel an das Boot an, bevor Sie es an
Land anschliel3en.

* Trennen Sie erst das Landstromkabel an Land, bevor Sie es vom Boot
trennen.

+ SchlieRen Sie die Klappe an der Landsteckdose des Bootes sorgfaltig,
damit keine Nasse eindringen kann.

4.2.9. Kraftstoffanlage

Das Boot ist mit einem separaten festen Kraftstoffsystem und einem zusatzlichen wasserabscheidenden
Kraftstofffilter an der Saugleitung ausgestattet.

Anstelle des in der europaischen Region verwendeten Kraftstoffsystems verwenden die fiir die
amerikanische Region hergestellten Boote das Kraftstoffsystem der EPA (United States Environmental
Protection Agency) gemaf den Zertifizierungsregeln der NMMA (National Marine Manufacturers
Association).

Siehe die Zeichnung des Kraftstoffsystems inAnhang Il. Informationen zur Pflege und Wartung des
Kraftstoffsystems finden Sie im Motorhandbuch.

A WARNUNG @ Beim Tanken nicht rauchen oder mit offenen Flammen umgehen.

Denken Sie daran, dass Kraftstoff nicht in R&umen gelagert werden darf, die nicht
speziell dafiir ausgelegt sind. Da es keine bellifteten Lagerrdume auf diesem Boot
gibt, mussen mdgliche Ersatzkanister an Deck gelagert werden.

Der Kraftstofftank befindet sich in der Mitte des Kiels. Vermeiden Sie Schaden an den Kraftstoffleitungen.
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Die Kraftstofftankventile befinden sich unter dem Sitz des Steuermanns. Das EPA-Kraftstoffsystem ist mit
einem automatischen Kraftstoffventil ausgestattet.

Das Einlassrohr fiur Kraftstoff befindet sich an der Steuerbordseite des Decks.

Wenn das Boot mit einem zusatzlichen Dieseltank ausgestattet wurde, befinden sich das Einlassrohr und
der Tank vorne.

1) Kraftstofftank

2) Automatisches Kraftstoffventil
Kraftstoffeinlassarmatur
Dieseltankeinlassarmatur (unter der Klappe)
5) Dieseltank

4.2.9.1. Betankung des Bootes

Befeuchten Sie die Verbunddecks vor dem Betanken mit Wasser. Dadurch wird sichergestellt, dass
verschitteter Kraftstoff auf dem Wasser schwimmt und nicht in das Deckmaterial eindringt.

Wenn Wasser das Einspritzsystem des Motors erreicht, kann dies schnell zu Korrosionsschaden an

den Prazisionsteilen in den Einspritzpumpenkomponenten fihren. Aus diesem Grund ist es wichtig, den
zusatzlichen Kraftstofffilter regelmaRig auf Wasser zu Uberprifen. Lassen Sie von Zeit zu Zeit eine kleine
Menge Kraftstoff in einen geeigneten Behalter ab (vermeiden Sie das Verschitten von Kraftstoff) und
Uberprifen Sie, dass es kein Kondenswasser enthalt. Wenn sich Wasser im Filter befindet, lassen Sie es
solange weiter ablaufen, bis nur noch sauberer Kraftstoff herauskommt.

Das Kraftstoffsystem am Motor reagiert empfindlich auf Luftblasen im Kraftstoff. Flllen Sie die Tanks
immer rechtzeitig nach, bevor sie vollstandig leer sind. Wenn das System leergefahren wurde, muss es
entliftet werden, bevor der Motor wieder gestartet werden darf. Lesen Sie die Bedienungsanleitung des
Motorherstellers, bevor Sie das Kraftstoffsystem entliften.
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A WARNUNG + Niemals den Zugang zu Sicherheitseinrichtungen, wie Feuerléscher,

Kraftstoffventile oder Hauptstromschalter, blockieren.

» Blockieren Sie niemals Beliiftungs6ffnungen im Boot, da diese dazu
dienen, die Luft von Kraftstoffd@mpfen zu reinigen.

* Verwenden Sie in der Heizung oder im Herd niemals eine falsche
Kraftstoffart, da die Gerate dadurch beschadigt werden kdnnen.

« Verwenden Sie niemals eine offene Flamme zur Suche nach Lecks.

4.2.10. Frischwassersystem

Das Frischwassersystem besteht aus einem Frischwassertank, einer Pumpe und einem Filter.

Ihr Boot kann auch mit einem Wasserversorgungspunkt in der Kombuise und einer Deckdusche sowie
einem Wasserversorgungspunkt fur die Wet-Bar ausgestattet sein.

Der Tank befindet sich unter dem Vorderdeck. Die Pumpe und der Hydraulikspeicher befinden sich
neben dem Tank. Der Frischwassertank wird tber das Einlassrohr am Vorderdeck gefillt.

Das Frischwassersystem wird durch Einschalten der Frischwasserpumpe aktiviert. Der Pumpenschalter
befindet sich am Sicherungskasten.

Das System halt mit Hilfe eines Hydraulikspeichers automatisch einen Arbeitsdruck aufrecht, weshalb
die Pumpe nach Gebrauch nicht abgeschaltet werden muss.

Schalten Sie das System aber aus, wenn Sie das Boot verlassen. Vergessen Sie nicht, den Filter in der
Pumpe regelmalig zu tberprufen.

Der Handler ist fir die Desinfektion des Frischwassertanks vor dem Verkauf verantwortlich.

HINWEIS Das Frischwassersystem muss zur Einwinterung grindlich entleert werden. Es

wird nicht empfohlen, Frostschutzmittel im Frischwassersystem anzuwenden.
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1) Deckdusche

2) Wet-Bar-Hahn (optional)
Kombiisenhahn
Frischwasserpumpenschalter
5) Wassereinlassarmatur

6) Toilettenhahn

7) Wassertank und -pumpe

4.2.10.1. Toilettenbecken

Das Boot ist mit einem elektrischen Toilettenbeckensystem ausgestattet, das Frischwasser verwendet.

HINWEIS + Werfen Sie niemals andere Gegensténde als Toilettenpapier in die

Toilette.

Um Schaden zu vermeiden, darf Wasser, das in die Toilette geschuttet wird,
hdchstens lauwarm sein.

Es ist unter keinen U(_nsténden erlaubt, Papiertlicher, Stoff- oder Gummiprodukte,
harte Gegenstande, Olprodukte oder Losungsmittel in der Toilette wegzuspilen.

Benutzung der elektrischen Toilette

Die elektrische Toilette wird mit einem separaten Betriebsschalter verwendet. Weitere Informationen zum
Gerat finden Sie im Handbuch zur Toilette.

Wartung der Toilette

* Reinigen Sie die Toilette mit einem milden Reinigungsmittel.

* Verwenden Sie niemals Reinigungsmittel oder Deodorants, die Kieferndl, Formaldehyd oder
Chlor enthalten, und keine atzenden oder auf Erdol basierenden Mittel.

Diese Materialien kénnen die Kunststoff- und Gummiteile der Toilette beschadigen.
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»  Schmieren Sie die Pumpenwelle mit Vaseline, um die Lebensdauer der Dichtung zu verlangern.

» Spulen Sie das Toilettensystem griindlich mit Frischwasser, wenn das Boot nicht benutzt wird.

4.2.10.2. Abwassertank

i

i

HINWEIS

Vermeiden Sie Umweltverschmutzung!

Der Fakalientank ist mit einer Deckauslasspumpe ausgestattet, die einen
internationalen Standardanschluss verwendet. Mit Hilfe der Pumpe kann das
Fakalienwasser an allen Entleerungsstationen an Land entsorgt werden. Diese
Einrichtungen missen immer benutzt werden.

Wenn keine permanenten Entleerungsstationen vorhanden sind, wird der
Abwassertankinhalt mit Hilfe der Zerhackerpumpe wie folgt direkt ins Wasser
entleert: Offnen Sie das versiegelte Flutventil. Wenn mdglich, leeren Sie den Tank
taglich und immer in tiefen Gewassern weit vom Ufer entfernt. Den Standort der
Pumpe finden Sie im Abschnitt Abwassersystem.

Das Absperrventil muss nach der Entleerung geschlossen werden.

Lassen Sie den Tank nicht voll werden. Anderenfalls kann sich das Papier am
Boden des Tanks verdichten, was das Entleeren erschwert.

Vor der Einwinterung des Bootes muss das gesamte System gereinigt und
durchgesplilt werden, wahrend sich das Boot noch im Wasser befindet.
Das gesamte System muss griindlich entleert werden, wenn das Boot aus
dem Wasser gehoben wird. Diese Mallnahme verhindert Frostschaden,
Bakterienwachstum und Gerliche.

Wir empfehlen die Verwendung von Frostschutzmitteln nicht, da nicht garantiert
werden kann, dass es alle Teile des Systems erreicht.

4.2.11. Abwassersystem

Das Abwassersystem des Bootes besteht aus dem Toilettenbecken, dem Abwassertank und den jeweils
zugehorigen Systemen.
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1) Toilettenbecken

2) Zerhackerpumpe

Abwassertank

Einlass Toilettenspllwasser und Flutventil Abwassertank
5) Toilettenbeckenpumpe

6) Saugeinlass Abwassertank

4.2.12. Bugstrahiruder

Das Bugstrahlruder verbessert die Mandvrierfahigkeit des Bugs beim Andocken oder beim Ausflihren
anderer Mandver, die eine erhohte Bedienerkontrolle erfordern.

Das Bugstrahlruder befindet sich unter dem Vorderdeck und ist durch Entfernen des Bodens des
Stauraums erreichbar.

Das Bugstrahlruder wird von der Aux-Batterie angetrieben. Der Hauptschalter befindet sich im
Bugbereich des Bootes.

Der Steuerungsschalter befindet sich in der Steuerkonsole.

Vor dem Auswechseln einer Sicherung missen die Batterien vom Stromkreis getrennt werden. Weitere
Informationen finden Sie im Herstellerhandbuch.
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/A WARNUNG  Eine falsche Verwendung kann zu Uberhitzung und Kurzschluss fiihren und eine
Brandgefahr darstellen.

* Verwenden Sie das Bugstrahlruder jeweils nur fir kurze Zeit.

+ Uberschreiten Sie dabei nicht vier Arbeitszyklen (max. 30 Sekunden in 25
Minuten).

Bei Uberlastung wenden Sie sich an einen qualifizierten Schiffselektriker.

A WARNUNG  Berlhren Sie nicht das Bugstrahlruder oder dessen Sicherung, wenn der
Aux-Hauptschalter eingeschaltet ist.

4.3. Optionale Ausrliistung

In diesem Abschnitt werden die optionalen Ausristungen und Systeme vorgestellt, die fur das Boot
erhaltlich sind.

4.3.1. Heizungsanlage

Das Boot kann optional mit einer Heizung ausgestattet werden.

Die Heizungseinheit befindet sich hinter der Wand des Toilettenraums. Darlber hinaus steht je nach
Ausstattung des Bootes eine unterschiedliche Anzahl von Heizschlitzen zur Verfligung.

Die Bedienungstafel befindet sich in der Steuerkonsole.

Der Heizungstank befindet sich im vorderen Bereich. Der Einfiilldeckel fir den Heizungstank befindet
sich im Bug des Bootes.

A WARNUNG  Gerate, die Kraftstoff verbrennen, verbrauchen Sauerstoff und geben giftige
Verbrennungsprodukte in das Boot ab.

Eine gute Beliftung ist daher wichtig, wenn ein solches Gerat verwendet wird.
Offnen Sie die Liiftungséffnungen und stellen Sie sicher, dass sie nicht blockiert
sind und dass Luft frei durch sie hindurchstromt.

* Niemals das Boot ohne Aufsicht lassen, wenn eine Heizung verwendet
wird.

HINWEIS Heizungskomponenten kdnnen beschadigt werden, wenn der falsche Kraftstoff
verwendet wird. Weitere Informationen finden Sie im Herstellerhandbuch.

» Schalten Sie den Gleichstrom der Heizung erst aus, wenn Sie
sichergestellt haben, dass das Gerat abgekuhlt ist.

4.3.2. Ankerwinde

Das Boot kann optional vorne mit einer Ankerwinde ausgestattet werden.

Die Schalter fiir die Ankerwinde befinden sich im Bug des Bootes, und eine Fernbedienung fiir die
Ankerwinde befindet sich an der Steuerkonsole.
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Die Ankerwinde wird von der Aux-Batterie gespeist. Die Batterie und ihre Sicherung befinden sich neben
den Ankerwinden.

A WARNUNG * Berlhren Sie nicht die Ankerwinde oder deren Sicherung, wenn der Aux-
Hauptschalter eingeschaltet ist.

Selbst wenn der Strom abgeschaltet ist, empfehlen wir nicht, die Sicherung
der Ankerwinde zu wechseln, da der Hochstrom einen tédlichen Stromschlag
verursachen kann.

Vor Verwendung einer Ankerwinde

Prifen Sie immer Folgendes:

» Die Ankerwinde ist funktionstlichtig.

» Die Ankerkette kann sich frei bewegen.

* Anker und Kette kbnnen das Boot beim Herablassen nicht beschadigen.
Weitere Informationen finden Sie im Herstellerhandbuch.

Wahrend der Fahrt

Eine Ankerwinde muss mechanisch fixiert werden, damit sie sich nicht I6sen kann, wenn das Boot in
Bewegung ist. Weitere Informationen finden Sie im Herstellerhandbuch.

A WARNUNG  Wenn sich die Ankerwinde 10st, wenn sich das Boot mit hoher Geschwindigkeit
bewegt, kann dies dem Boot, seinen Passagieren und anderen gro3en Schaden
zufugen.

+ Befestigen Sie die Ankerwinde immer mechanisch, bevor Sie losfahren.
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5. Transport

5.1. Heben des Bootes

Beauftragen Sie nur eine seriése Hebefirma oder eine Werft mit ausreichender Hebekapazitat, um
das Boot zu heben. Stellen Sie sicher, dass das Unternehmen im Fall von Schaden einen vollen
Versicherungsschutz hat.

Berucksichtigen Sie neben dem Eigengewicht des Bootes auch die Ausriistung und andere mdgliche
Lasten im Boot.

A GEFAHR Es besteht die Gefahr schwerer oder tédlicher Verletzungen durch

herunterfallende Ladung.
» Halten Sie sich nicht unter dem Boot auf, wenn es am Kran hangt.

Hebegurte kénnen am Rumpf verrutschen. Binden Sie die Gurte gegebenenfalls
vor dem Anheben zusammen.

Die Position der Gurte muss moglicherweise angepasst werden, je nachdem, wie
das Boot beladen ist.

A VORSICHT  Achten Sie auf die Position des Log-Gebers, um eine Beschadigung zu
vermeiden.

» Schutzen Sie die Rumpfseiten gut, um Beschadigungen zu vermeiden.

Der Hubbalken sollte genau die gleiche Breite wie das Boot haben. Ergreifen Sie
beim Heben immer umfassende VorsichtsmaRnahmen im Bereich um das Boot
herum.

Die Position der Hebegurte ist in der Abbildung angegeben.

A A

|
I -
|
| |
| ] }
—
i 00000 e}
ERNBUSILJl 22

— — -~
I I

Vor dem Betrieb von Hebeausristung:

+  Uberprifen und bestimmen Sie die Anwendbarkeit von nationalen, regionalen oder lokalen
Anforderungen.

+ Befolgen Sie die Anforderungen und Empfehlungen des Herstellers der Hebeausriistung.
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+ Uberpriifen Sie die Hebepunkte, Gewichte und andere Informationen des Bootes.

» Fir den Betrieb eines Portalhublifts sind technisch geschulte und erfahrene Bediener
erforderlich.

Wahrend des Hebens:
+ Stellen Sie sicher, dass alle Rumpfdurchfiihrungen geschlossen oder gesichert sind.
+  Uberpriifen Sie das Boot vor dem Heben auf Bilgenwasser.

UbermaRige Mengen an Bilgenwasser kénnen sich verlagern und das Lastgleichgewicht
verandern.

+  Uberpriifen Sie Zubehér, das den Rumpf durchbricht, wie Knotenmesser und Stabilisatoren,
Gummi- und Spritzleisten, damit diese nicht durch die Hebevorrichtungen beschadigt werden.

«  Uberpriifen Sie die Rumpfstruktur, um die Position von Wellen, Rudern, Streben und der
vorderen und hinteren Enden der Kiele zu kennen.

« Uberpriifen Sie die strukturelle Konfiguration des Rumpfes, einschlieRlich der Position von
Schotts, Langsspanten, Motoren und Tanks.

+ Uberpriifen Sie die Bilgen auf Wassereintritt nach dem Start.

» Transportieren Sie das Boot so nah wie méglich am Boden.

5.2. Transportieren des Bootes

Bevor das Boot auf den Anhanger gehoben wird, ist sicherzustellen, dass der Anhanger fir das Boot
geeignet ist.

Stellen Sie sicher, dass eine ausreichende Anzahl von Stlitzen vorhanden ist, um das Gewicht
ohne Ubermafige Punktlasten richtig zu verteilen, und dass die Kapazitat und die Abmessungen
des Anhangers ausreichen, um das Boot und seinen Motor, seine Ausristung, die Batterie, das
Bootszubehdr und den Kraftstoff an Bord zu transportieren.

A WARNUNG  Ein Bootsanhéanger mit unzureichender Kapazitat oder schlechter Wartung kann
beschadigt werden und eine Gefahr fiir den Straltenverkehr bedeuten.

» Stellen Sie sicher, dass die Anhangerkapazitat ausreicht, um auch das
Gewicht von Motor, Kraftstoff und Ausriistung zu tragen.

A VORSICHT Der Rumpf des Bootes kann beschadigt werden, wenn auf dem Anhénger nicht
genugend Stiitzen vorhanden sind.

Der Anhanger muss ein wenig kopflastig sein. Stellen Sie sicher, dass das Boot
sicher am Anhanger befestigt ist, sich nicht in eine Richtung bewegen kann und
dass die Seitenstiitzen das Gewicht des Bootes gleichmafig abfangen.

Vor dem Laden des Bootes auf den Anhanger:
+ Entfernen Sie unnétiges Gewicht vom Boot.
+ Lassen Sie das Bilgenwasser ab.

» Stellen Sie die Seitenstitzen des Anhangers so ein, dass das meiste Gewicht auf den
Kielstltzen ruht und die Seitenstitzen nur seitlichen Halt bieten.
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+ Schutzen Sie das Boot, indem Sie bei Bedarf eine geeignete Polsterung zwischen die
Spanngurte und das Boot legen.

* Hinweise zum Anhanger finden Sie im Motorhandbuch.

» Stellen Sie sicher, dass die Turen und Luken richtig geschlossen sind.

* Achten Sie beim Transportieren auf einem Anhanger auf alle Gerate und Zubehorteile im Boot.
o Stellen Sie sicher, dass alle losen Gegenstande im Boot gesichert sind.

o Verwenden Sie wahrend des Transports auf einem Anhanger keine Hauben, Schirme,
Planen oder dhnliche Abdeckungen auf dem Boot.

Solche Hauben und Abdeckungen kdnnen sich bei hohen Geschwindigkeiten 16sen und
das Boot beschadigen und den StralRenverkehr gefahrden.

Eine Haube oder eine andere Abdeckung, die wahrend des Transports auf einem
Anhanger im Wind flattert, kann die Bootsoberflache beschadigen.

o Bewahren Sie Abdeckungen wahrend des Transports auf einem Anhanger in ihrem
speziellen Ablagefach auf oder entfernen Sie sie ggf. vollstandig.
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6. Bedienung

Der Bootseigner muss lokale und internationale Regulierungen bezliglich der mitfahrenden Personen,
der Ausrustung und der Fuhrung des Bootes berticksichtigen. In einigen Landern ist ein Fihrerschein
oder eine besondere Genehmigung zum Fahren des Bootes erforderlich. Auerdem kénnen besondere
Bestimmungen gelten.

Sie sollten sichergehen, dass die vorausgesagten Wind- und Wellenbedingungen die Kategorie Ihres
Bootes nicht Uberschreiten und Sie sowie Ihre Mannschaft in der Lage sind, diese Bedingungen

zu meistern. Aber auch wenn lhr Boot fir solch widrige Wetterbedingungen gebaut ist, kénnen sie
dennoch sehr gefahrlich sein. Es braucht eine gut trainierte und leistungsfahige Mannschaft, um solche
Herausforderungen zu meistern.

Wenn lhr Boot mit einer Rettungsinsel ausgeristet ist, lesen Sie sorgfaltig das zugehdrige
Besitzerhandbuch. An Bord sollte die passende Sicherheitsausriistung gemaf des Typs des Bootes
und den Wetterbedingungen vorhanden sein. Diese Ausristung ist in einigen Landern obligatorisch.
Die mitfahrenden Personen missen mit dem Gebrauch der Sicherheitsausriistung und den wichtigsten
Notsituationen (Mann tber Bord usw.) vertraut sein. Schifffahrtsschulen und Klubs organisieren dazu
regelmaRig Rettungstibungen.

Die Ausristung in Ihrem Boot kann sich von der Ausristung, die in den lllustrationen in diesem
Handbuch zu sehen sind, unterscheiden. Der Grund dafiir kdnnte sein, dass Sie eine andere Ausristung
ausgewahlt haben oder dass es Modifizierungen gab, seitdem das Handbuch erstellt wurde. In diesem
Fall sollten Sie sich mit Ihrem lokalen Handler in Verbindung setzen, wenn Sie Zusatzinformationen zu
der fraglichen Ausristung bendtigen.

Pflegen Sie Ihr Boot richtig und ziehen Sie die Abnutzung in Betracht, die mit der Zeit durch starken
Gebrauch oder auch Missbrauch entstehen kann. Jedes Boot, egal wie stark es sein mag, kann bei
unsachgemaler Verwendung schwer beschadigt werden. Eine unsachgemalfe Verwendung dieses
Bootes, die nicht mit sicherem Bootfahren vereinbar ist, ist nicht gestattet. Es ist wichtig, den Umgang
mit dem Boot immer an die Seebedingungen und an lhre eigene Erfahrung anzupassen. Die Gelcoat-
Oberflachen, insbesondere farbige Teile, sollten ungefahr alle vier Monate poliert und gewachst werden,
um zu verhindern, dass die Teile verblassen oder andere optische Mangel aufweisen.

6.1. Gerate fur die Fahrt

6.1.1. Steuerkonsole

Die Steuerungen sind so angeordnet, dass der Fahrer sie problemlos von der Steuerkonsole aus
bedienen kann.

Die Position und Anzahl dieser Gerate hangt davon ab, welche optionalen Gerate und welche
Motormodelle ausgewahlt wurden. Weitere Informationen zu den Geraten finden Sie in den jeweiligen
Handbuchern.
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1) Schalttafel

2) Kompass

3) Kartenplotter
4) UKW-Radio
5) Quecksilberanzeige
) Steuerung des Bugstrahlruders
7) Aktive Trimmsteuerung
8) Radio-/Mediensteuerung

9) Aktives Trimmbedienfeld
10) Ziindschlissel und Quickstopschalter
11) Motorfernbedienung

P~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~
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2) Ankerlichter
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6.1.3. Scheibenwischer

Die Scheibenwischer des Bootes werden (ber die Schalter in der Steuerkonsole betatigt.
Neben dem Schalter fiir die Scheibenwischer ist ein Schalter flir die Scheibenwaschanlage installiert.

Der Waschflissigkeitsbehalter der Windschutzscheibe befindet sich neben dem Frischwassertank.
6.1.4. Lenksystem

6.1.4.1. Ol priifen und nachfiillen

Eine effektive und ordnungsgemal funktionierende Steuerung ist entscheidend fir die Sicherheit des
Bootes. Uberprifen Sie den Olstand in der Pumpe, bevor Sie ablegen.

Uber den Einflillstopfen in der Lenkradpumpe wird dem Lenksystem Hydraulikdl zugefiihrt. Der Olstand
muss ca. 10 mm unterhalb der Einfull6ffnung liegen.

Die Olempfehlung fiir das Lenksystem finden Sie im Herstellerhandbuch. Informationen zu den vom
Motorhersteller bereitgestellten Lenksystemen finden Sie in den Anweisungen des Motorherstellers.
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6.1.4.2. Wartung des Lenksystems

Uberpriifen sie Kupplungen, Halterungen und Lager. Informationen zur Wartung des Lenksystems finden
Sie in der Anleitung des Herstellers.

6.1.5. Motor starten

Informationen zum Motor finden Sie im Handbuch des Motorherstellers:

1. Stellen Sie den Motorhebel in die Neutralstellung.
Schalten Sie die Ziindung ein und Uberpriifen Sie den Kraftstoffstand.
Starten Sie den Motor durch Drehen des Ziindschlissels.

Priifen Sie, ob die Messgerate fiir Oldruck und Spannung Normalwerte anzeigen.

o > e DN

Lassen Sie den Motor im Leerlauf bis zum Erreichen der Betriebstemperatur laufen. Fahren Sie
niemals einen kalten Motor hoch.

A GEFAHR Risiko einer Kohlenmonoxidvergiftung.

Es ist wichtig, sich der Risiken von Motorabgasen bewusst zu sein.
Beispielsweise kann bei Turbulenzen oder nachteiligen Windbedingungen Abgas
in das Boot gelangen. Vermeiden Sie in diesem Fall einen Leerlauf der Motoren.
Wenn diese Probleme unterwegs auftreten, 6ffnen Sie keinesfalls die Luken

und Ventilatoren, da dies die Probleme verschlimmern kann. Versuchen Sie
stattdessen, das Problem zu beheben, indem Sie die Geschwindigkeit oder
Gewichtsverteilung des Bootes andern.

A WARNUNG Betreten Sie niemals die Badeleiter, wenn der Motor lauft. Schalten Sie den Motor
aus, bevor Sie Lenkung und Propeller Giberprifen.

A WARNUNG  Betreiben Sie dieses Boot nicht mit einem Motor mit einer gro3eren Motorleistung
als vom Hersteller empfohlen.

6.2. Drehsitz - Fahrer- und Passagiersitze

Die Fahrer- und Passagiersitze werden mit dem Verriegelungsgriff bedient.

Der Verriegelungsgriff muss sich in der verriegelten Position befinden, wenn die Bootsgeschwindigkeit 5
Knoten Uberschreitet.
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(1) Beweglicher Verriegelungsgriff
(2) Drehbarer Verriegelungsgriff

* Heben Sie bei Nutzung der Bewegungsfunktion den Verriegelungsgriff an, um die Verriegelung
zu lésen.

Dadurch kénnen Sie den Sitz von hinten nach vorne bewegen.

» Dricken Sie bei Nutzung der Drehfunktion den Verriegelungsgriff nach unten, um die
Verriegelung zu losen.

Dadurch konnen Sie den Sitz auf dem Pfosten drehen.

A GEFAHR Der Verriegelungsgriff muss sich in der verriegelten Position befinden, bevor die

Bootsgeschwindigkeit 5 Knoten Uberschreitet.

6.3. Inspektion des Bootes

Aus Sicherheitsgrinden missen die unten aufgefiihrten Inspektionen vor und nach Gebrauch des
Bootes durchgefiihrt werden.

6.3.1. Checkliste: RegelmaRige Inspektion vor Verlassen des Hafens

Sicherheit

Stellen Sie Folgendes sicher:
* Alle Personen an Bord haben Schwimmwesten.
+ Die Wind- und Wellenbedingungen Uberschreiten nicht die Designkategorie des Bootes.
» Der Quickstopschalter ist auf den Fahrer eingestellt.
* Es sind Feuerléscher an Bord und ihr Zulassungs-/Inspektionsdatum ist noch nicht abgelaufen.
« Die bendtigten Seile und Anker sind an Bord.
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Entwéasserung und Dichtheit

Prifen Sie Folgendes:
» In der Bilge befindet sich kein Wasser.
+ Alle Lenzpumpen sind funktionsfahig.
+ Die Bilge weist keine Anzeichen von Kraftstoff- oder Olleckagen auf.
» Das Deckentleerungssystem ist sauber und die Ventile sind gedtffnet.

« Alle Deckluken sind fest verschlossen.

Elektrik und Motor

Prifen Sie Folgendes:
» Alle Sicherungen sind intakt.
+ Die Hauptschalter sind eingeschaltet.
+ Die Batterien haben genug Strom.
+ Der Motor funktioniert einwandfrei.
» Das Motorkiihlwasser flieRt wie erwartet.

« Der Kraftstoffstand ist ausreichend.

/A WARNUNG  Die angegebene Tankkapazitat ist je nach Verkleidung und Beladung des Bootes
nicht unbedingt vollstandig verfugbar. Der Tank sollte immer zu mindestens 20 %
gefiillt sein.

6.3.2. Checkliste: Nach dem Gebrauch des Bootes

Stellen Sie Folgendes sicher:
» Die Hauptschalter sind ausgeschaltet.
+ Das Ablassventil des Abwassertanks ist geschlossen.
» In der Bilge befindet sich kein Wasser.
+ Die Lenzpumpen sind funktionsfahig.
+ Die Deckentleerung funktioniert ordnungsgemaf und alle Entleerungsventile sind geoffnet.

« Alle Deckluken, Dachwande und Ttren sind fest verschlossen.

6.3.3. Hinweise zum Betrieb der Black OPS-Boote bei sonnigen
Bedingungen

Das Boot erfordert besondere Aufmerksamkeit, wenn es unter heilen und sonnigen Bedingungen
eingesetzt wird.

Wir nutzen fir die Konstruktion unserer Boote hochwertige Premium Topcoat-Jachtfarbe fur ein
asthetisches Hochglanzfinish und besondere Haltbarkeit.

Wenn Sie diese Beschichtung in einer dunklen Farbe gewahlit haben, z. B. Gunmetal Grey, ist es von
groBter Wichtigkeit, dass Sie bestimmte Wartungsaspekte beachten, wenn Sie das Boot bei hohen
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Temperaturen, hoher UV-Strahlung oder in Umgebungen mit extremer direkter Sonneneinstrahlung
nutzen.

Die Nichtbeachtung dieser Hinweise kann zu Problemen an Bord fiihren und Teile der Bootsgarantie
werden nichtig.

Langere Einwirkung direkter Sonneneinstrahlung auf die dunkel lackierten Oberflachen sollte soweit wie
mdglich vermieden werden. Vorsicht ist auch in Umgebungen geboten, wo die Umgebungstemperaturen
regelmaRig 30 Grad Celsius (86 Grad Fahrenheit) (iberschreiten, in Gebieten nahe dem Aquators oder
wenn die UV-Strahlung sehr hoch ist.

Diese Bedingungen kdnnen negative Auswirkungen haben:

» Die aufgrund der dunkel lackierten Oberflachen gestiegenen Temperaturen beeintrachtigen den
Komfort an Bord.

» Die Temperatur der dunkel lackierten Oberflachen kann unangenehme Werte erreichen
» Die Liuftungsleistung (falls installiert) kann sinken

» Die Effizienz der KiihIschranke an Bord ist moglicherweise geringer und es wird mehr Strom
verbraucht

A VORSICHT Der direkte Kontakt mit den lackierten Oberflachen kann aufgrund extremer
Bedingungen zu Hautverbrennungen fuhren

SchutzmaBnahmen

Wenn das Boot bei den oben genannten hohen Temperaturen langer als 24 Stunden vor Anker stillsteht,
muss es mit der Planofil UV-Schutzabdeckung geschitzt werden.

Wir empfehlen, das Boot stets abzudecken, wenn es nicht genutzt wird.
Méogliche Risiken, wenn diese Empfehlungen nicht eingehalten werden, sind (unter anderem):

« Beschadigungen, Risse, Blasen, Kratzer oder Verblassen der Beschichtung und der lackierten
Oberflachen.

+ Erhéhte Wartungskosten.
» Verfarbungen der Sitze und des Polstermaterials.

+ Verformungen oder Risse an Luken, an den Klebestellen an Deck und am Rumpf sowie an
Kohlefaser- und Konsolenteilen.

« Im schlimmsten Fall kann sich die Oberschicht des GFK-Laminats ablosen.

Beschadigungen und Verletzungen, die sich aus vermeidbaren Problemen oder
der Nichtbeachtung der genannten Wartungs- und VorsichtsmalRnahmen ergeben,
sind von der Garantie nicht gedeckt.

6.4. Umgang mit dem Boot

6.4.1. Checkliste: Umgang mit dem Boot vor Verlassen des Hafens

Fir eine sichere Navigation unter allen Wetterbedingungen muss eine geeignete Schallsignalanlage
gemal den Vorschriften (COLREG, 1972) an Bord mitgefihrt werden. Stellen Sie sicher, dass die
Schallsignalanlage des Bootes diesen Vorschriften entspricht.
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A VORSICHT Gemal den nationalen Vorschriften in einigen Léandern ist es gesetzlich
vorgeschrieben, jederzeit eine Schwimmweste zu tragen.

+  Uberpriifen Sie, ob das Boot und seine Ausriistung seetauglich sind.

* Horen Sie sich immer langfristige Wettervorhersagen an, wenn Sie eine
Iangere Reise planen.

+ Stellen Sie immer sicher, dass genug Kraftstoff und Frischwasser in den
Tanks ist.

» Halten Sie den Motorraum beim Starten des Motors immer geschlossen.

+  Uberpriifen Sie, ob alle an Bord befindlichen Gegensténde
ordnungsgemal verstaut und gesichert sind, um rauen See- und
Windbedingungen standzuhalten.

« Stellen Sie sicher, dass die Badeleiter aus dem Wasser gehoben wurde,
bevor Sie anfahren.

» Stellen Sie sicher, dass die Lenkung richtig positioniert ist, bevor Sie
starten.

» Alle Personen an Bord sollten an Deck eine geeignete Schwimmweste
tragen.

6.4.2. Verlassen der Anlegestelle

Uberlegen Sie vor dem Ablegen, wie Sie die Anlegestelle am besten verlassen kdnnen.
+  Uberprifen Sie die Windrichtung.

+ Drlcken Sie den Bug mit einem Bugstrahlruder von der Anlegestelle weg und schalten Sie dann
den Propeller ein.

* Wenn das Boot zwei Maschinen hat, kommen Sie leicht frei, wenn Sie zuerst mit der Maschine
an der Stegseite rickwarts fahren und dann die andere Maschine vorwarts dazu schalten.

+ Das Boot bewegt sich dann nach hinten vom Steg weg. Dabei ist es wichtig, das Boot gegen
den Steg gut abzufendern.

Wenn Sie nur eine Maschine haben, ist das Mandver etwas schwieriger, vor allem wenn der Wind das
Boot gegen den Anleger driickt. Sie miissen dann eine Feder verwenden, um das Heck vom Steg weg
zu bringen.

» Dricken Sie den Bug kraftig vom Steg weg.

* Legen Sie eine Leine vom Bug so um einen Poller oder eine Klampe, dass sie leicht losgelassen
werden kann.

» Aktivieren Sie die Leerlaufgeschwindigkeit vorwarts und drehen Sie das Ruder, so dass das
Heck aus dem Bootssteg gleitet.

* Wenn das Boot eine Position erreicht hat, in der es sicher umgedreht werden kann, machen
Sie die Leine los und holen Sie sie wieder ein, zentrieren Sie schnell das Ruder und fahren Sie
rickwarts heraus.

A VORSICHT Holen Sie alle Leinen und Fender ein, wahrend Sie sich noch im geschitzten
Gewasser befinden. Ein Seil um den Propeller kann ein Boot auller Betrieb
setzen.
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6.4.3. Das Boot fahren

Mit einem Motorboot zu fahren, bedeutet Verantwortung nicht nur gegeniiber denen an Bord, sondern
auch gegenuber anderen, denen wir auf dem Wasser begegnen. Gegenseitige Riicksichtnahme macht
das Bootfahren angenehmer. Jeder hat das gleiche Recht, auf See zu sein, unabhangig von der Art des
Bootes.

Die physikalischen Gesetze, die flir ein Boot gelten, unterscheiden sich stark von denen, die
beispielsweise ein Auto betreffen. Dies gilt auch fur die Moglichkeiten, seine Mandvrierfahigkeit zu
beeinflussen.

Sie kdnnen das Verhalten eines Bootes und den Komfort an Bord vor allem durch Anpassung der
Geschwindigkeit an die herrschenden Bedingungen auf See und durch die Intelligente Nutzung

der Trimmklappen beeinflussen. Ein Gleitboot fahrt bei maximaler Geschwindigkeit im Wasser fast
waagerecht. Wenn die Geschwindigkeit des Bootes verringert wird, erhdht sich der Trimmwinkel und der
Bug steigt leicht an. Das ist normal und Voraussetzung fir eine gute Leistung.

6.4.3.1. Quickstopschalter

Wenn das Boot mit einem Quickstopschalter ausgestattet ist, befestigen Sie das Schlisselband sofort
nach dem L&ésen der Festmachleinen an Ihnen selbst. Ausfiihrlichere Anweisungen finden Sie im
Motorhandbuch.

Es ist sehr wichtig, dass das Boot anhalt, wenn Sie aus irgendeinem Grund Uber Bord fallen oder an
Bord stolpern, insbesondere wenn Sie alleine sind. Denken Sie jedoch daran, das Schlisselband
vor dem Andocken oder Stranden vom Handgelenk zu I6sen, um zu verhindern, dass der Motor
unbeabsichtigt stoppt.

6.4.3.2. Fahren mit hoher Geschwindigkeit

Obwohl die Boote die CE-Anforderungen fiir Ausweichtests bei voller Geschwindigkeit erfillt haben,
empfehlen wir nicht, scharfe Kurven bei hoher Geschwindigkeit zu fahren. Bei Uberschreiten einer
bestimmten Geschwindigkeitsbegrenzung kann jede Rumpfkonstruktion ihren Halt verlieren. Dies kann
dazu fuhren, dass Passagiere aus dem Boot geschleudert werden, insbesondere in einer einmotorigen
Konfiguration.

» Verwenden Sie das Boot nicht, wenn es einen Motor mit einer héheren Nennleistung als auf
dem Leistungsschild angegeben hat.

+ Fahren Sie das Boot nicht mit hoher Geschwindigkeit, wenn der Anstellwinkel des Motors
negativ ist (Bug nach unten).

» Fahren Sie nicht mit voller Geschwindigkeit auf iberlasteten Wasserstral’en oder wenn die Sicht
aufgrund von Wetterbedingungen oder Wellen eingeschrankt ist.

» Reduzieren Sie lhre Geschwindigkeit und achten Sie selbstverstandlich auch auf die Sicherheit
von anderen und auf lhre eigene.

» Beachten Sie Geschwindigkeitsbegrenzungen und Verbote im Zusammenhang mit dem
Seegang.

» Befolgen Sie die Navigationsregeln und die Anforderungen von COLREG (Internationale
Kollisionsverhitungsregeln).

» Stellen Sie immer sicher, dass Sie Uiber gentigend Platz verfiigen, um Kollisionen zu vermeiden,
anzuhalten und Ausweichmandver durchzufuhren.

* Verwenden Sie immer einen Quickstopschalter, falls vorhanden.
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» Verringern Sie lhre Geschwindigkeit auf hoher See fiir mehr Sicherheit und Komfort.

» Lernen Sie das Geschwindigkeitspotential des Bootes kennen. Nutzen Sie dieses Wissen flr
wirtschaftliches und sicheres Fahren.

» Vermeiden Sie hohe Geschwindigkeit zusammen mit starken Ruderbewegungen, wenn Sie
rickwartsfahren, da dies das Ruder und den Lenkmechanismus stark belastet.

* Vermeiden Sie plotzliche Lenkmandver bei hoher Geschwindigkeit.
+ Vermeiden Sie es, im Bugbereich zu bleiben, wenn Sie mit hoher Geschwindigkeit fahren.

Sie sollten plétzliche Richtungswechsel bei hoher Geschwindigkeit vermeiden. Lassen Sie das Boot
zum Stillstand kommen und reduzieren Sie die Motordrehzahl, bevor Sie zwischen Vorwarts- und
Riickwartsgang wechseln. Ansonsten kénnte dies zur Uberlastung des Motors und zum Motorstillstand
fihren. Im schlimmsten Fall kann Meerwasser in den Motor gelangen.

Vom Heck aus gesehen dreht sich ein rechtsdrehender Propeller im Uhrzeigersinn und ein
linksdrehender Propeller gegen den Uhrzeigersinn. Die Rotation des Propellers ist entscheidend fiir die
Steuerung des Bootes. Der rechtsdrehende Propeller driickt das Heck des Bootes nach Steuerbord,
wenn das Boot vorwarts fahrt, und beim Ruckwartsfahren nach Backbord. Die Drehrichtung des
Propellers hat einen groRen Einfluss auf den Wenderadius. Ein rechtsdrehender Propeller gibt dem
Backbord einen kleineren Wenderadius als dem Steuerbord. Dies wird als Schaufelradeffekt des
Propellers bezeichnet.

Die Propeller des Bootes haben eine betrachtliche Antriebskraft und bieten dadurch eine starke
Beschleunigung. Beriicksichtigen Sie dies, um gefahrliche Situationen zu vermeiden.

m Ein rotierender Propeller ist fiir einen Schwimmer oder eine (iber Bord gefallene
Person lebensbedrohlich. Verwenden Sie den Quickstopschalter und stellen Sie
den Motor ab, wenn jemand an Bord klettert.

6.4.3.3. Fahren bei rauer See

Laufen Sie niemals bei rauer See aus, wenn Sie sich nicht sicher sind, ob das Boot oder die Personen
an Bord dies bewaltigen kénnen. Befolgen Sie diese einfachen Regeln:

+ Seien Sie gut vorbereitet.
» Denken Sie daran, lose Ausrustung zu sichern.
* Verstauen Sie den Treibanker und andere Notfallausristung immer leicht zuganglich.

* Vermeiden Sie brechende Wellen, die in der Nahe von Land und tUber Untiefen auftreten
kénnen.

* Reduzieren Sie bei starken Wellen immer die Geschwindigkeit, um die Sicherheit der Personen
an Bord zu gewahrleisten.

* Verwenden Sie die Trimmklappe, um den Bug nach unten zu trimmen und einen
Rumpfaufschlag auf See zu vermeiden.

Seegang von vorne

+ Passen Sie die Geschwindigkeit an die GroRRe der Wellen an.
« Passen Sie den Trimmwinkel an die Gro3e der Wellen an. Vermeiden Sie seitliche Wellen.
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Achterlicher Seegang

Denken Sie daran, den Bug bei achterlichem Seegang hoch zu halten. Vermeiden Sie es, durch Wellen
zu brechen, und halten Sie die Geschwindigkeit niedrig. Setzen Sie gegebenenfalls den Treibanker ein,
um die Geschwindigkeit zu verringern.

Vor allem Gleitboote kénnen bei rauer See achterlichem Seegang ausgesetzt werden. Das Heck des
Bootes steigt und das Ruder reagiert nicht, so dass das Boot auftreibt, wahrend der Bug in die Wellen
schneidet.

6.4.3.4. Manovrieren in engen Kandlen

Beim Mandvrieren des Bootes in engen Kanalen sollte die Motordrehzahl so niedrig wie moglich
gehalten werden, damit die Mandver ruhig und gleichmaRig erfolgen kénnen.

Bei schwierigen Wind- und Stromungsbedingungen sind moglicherweise hdhere Drehzahlen erforderlich,
um die Leistung des Motors voll auszuschdpfen. Unter solchen Bedingungen ist es wichtig, dass
Manodver schnell und prazise ausgefihrt werden, um zu verhindern, dass das Boot in Schwierigkeiten
gerat.

Eine gute Regel vor dem Starten eines Mandvers unter schwierigen Bedingungen ist es, die
verschiedenen Situationen zu durchdenken, die auftreten konnen. Achten Sie auf die Wind- und
Strdomungsbedingungen und entscheiden Sie im Voraus, welches Mandver Sie durchfiihren wollen. Es
ist auch wichtig, die Crewmitglieder dartber zu informieren, was sie in verschiedenen Situationen tun
sollen.

Denken Sie immer daran, dass die Stabilitat des Bootes beim Abschleppen beeintrachtigt werden kann.

A VORSICHT  Sogar ein rutschfestes Formteil kann rutschig sein, wenn das Deck nass ist.

6.4.4. Sicht aus der Position des Steuermanns

Berlcksichtigen Sie die Sichtbarkeit von der Position des Steuermanns aus.
Unter anderem kdnnen die folgenden Faktoren die Sichtbarkeit erheblich beeintréachtigen.

+  Getriebetrimmwinkel

*  Trimmklappenwinkel

+ Last und Lastpositionierung

* Geschwindigkeit

+ Schnelle Beschleunigung

* Umstellung von Beschleunigung zum Gleiten

+ Seebedingungen

* Regen und Gewitter

+ Dunkelheit und Nebel

* Innenbeleuchtung wahrend der Fahrt im Dunkeln

+ Position der Vorhange

« Personen und Ausrustung kdnnen die Sicht des Steuermanns behindern.
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Die Internationalen Kollisionsverhiitungsregeln (COLREG) verlangen, dass stets eine gute Sicht
gewahrleistet sein muss und dass die Vorfahrtsregeln beachtet werden miissen. Es ist wichtig, dass
diese Regeln eingehalten werden.

A WARNUNG Nehmen Sie jeweils nur kleine Anpassungen vor. Wenn Sie die Taste fur die
Trimmklappe l&angere Zeit gedriickt halten, kann dies zu einem teilweisen Verlust
der Kontrolle tber das Boot fiihren.

6.4.5. Verwendung der Trimmklappen

Ein Boot bendtigt keine Trimmklappen, um zu gleiten oder eine gute Leistung zu erzielen. Trimmklappen
sind jedoch eine sehr nitzliche Hilfe, wenn sie richtig verwendet werden.

Es gibt insbesondere zwei Situationen, in denen die Trimmklappen verwendet werden sollten:

*  Wenn es wiinschenswert ist, den Bug bei steigendem Meeresspiegel und Geschwindigkeiten
zwischen Gleiten und Reisegeschwindigkeit herunterzutrimmen.

« Bei Fahrten bei starkem Seitenwind.

Ein Gleitboot neigt sich immer einem starken Seitenwind zu. Dies verringert die Fahreigenschaften des
Bootes, weshalb eine Schlagseite so weit wie mdglich vermieden werden sollte. Durch Senken der
Trimmklappe auf der Luvseite wird das Boot wieder in die normale Position gebracht.

Um den Bug nach unten zu trimmen, werden beide Trimmklappen parallel verwendet. Ziehen Sie
zunachst beide Trimmklappen vollstandig zuriick und senken Sie sie dann jeweils ein wenig ab, damit
Sie die vollstéandige Kontrolle dariiber behalten, wie sich das Boot verhalt. Wenn Sie bei achterlichem
Seegang fahren, sollten beide Trimmklappen immer vollstdndig angehoben sein.

Der Grund dafir ist, dass Boote in starkem achterlichem Seegang eine Tendenz zum ,tauchen”
haben, was zu einer unkontrollierbaren Verlangsamung flihren kann. Deshalb sollten Sie das Boot bei
achterlichem Seegang mit einem hohen Bugwinkel fahren.

6.5. Verhutung von Mann-uber-Bord-Unfallen und Bergung

Die Arbeitsdecks des Bootes sind Bereiche, in denen sich Passagiere bewegen kénnen, wenn das Boot
mandvriert wird.

Der Arbeitsdeckbereich ist in der Abbildung grau dargestellt.
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(1) Arbeitsdeckbereich
(2) Sitze

« Sitzen, stehen oder halten Sie sich nicht in anderen Teilen des Bootes auf, wahrend das Boot
fahrt.

+ Es wird nicht empfohlen, sich im hinteren Teil des Achterdecks und auf dem Vorderdeck zu
bewegen, wahrend das Boot fahrt.

Wenn jemand ins Wasser gefallen ist, ist es am einfachsten, mit Hilfe der Badeleiter wieder an Bord zu
kommen. Die Leiter kann auch vom Wasser aus heruntergezogen werden.

Halten Sie die Turen im flachen Achterdeckbereich geschlossen, wahrend das Boot fahrt.

An Deck bleiben

Bei Geschwindigkeiten Uber 30 Knoten ist es aus Sicherheitsgriinden nicht gestattet, auf dem
Arbeitsdeck zu bleiben.

Wenn die Sonnendeckpolster vom Vorderdeck und der Tisch an ihrem Platz sind, fahren Sie nicht
schneller als 15 Knoten, damit sich Polster und Tisch nicht aufgrund von hohen Geschwindigkeiten oder
hohen Wellen l6sen kénnen.

A GEFAHR Ein rotierender Propeller ist flir einen Schwimmer oder eine Uber Bord gefallene
Person lebensbedrohlich.

» Verwenden Sie den Quickstopschalter und stellen Sie den Motor ab,
wenn jemand an Bord klettert.

6.6. Ankern, Andocken und Anlegen

6.6.1. Anschlagpunkte

Anschlagpunkte (oder Klampen) befinden sich sowohl am Heck, am Mittschiff als auch am Bug.
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» Beim Ankern oder Schleppen betragt die Vorwartskraft 32,2 kN.
+ Beim Anlegen betragt die Vorwartskraft 26,3 kN.
« Beim Anlegen betragt die Ruckwartskraft 22,5 kN.
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(1) Anschlagpunkte

6.6.2. Andocken

Informieren Sie lhre Crew immer dariber, wie Sie andocken méchten. Fender und mindestens eine
Festmacherleine vorne und hinten sollten vorhanden sein, bevor Sie die Anlegestelle erreichen.

Es ist immer am einfachsten, gegen den Wind anzudocken. Versuchen Sie, den Bug genau in den Wind
zu halten und eine ausreichende Geschwindigkeit aufrechtzuerhalten, damit das Boot auf das Ruder
reagieren kann. Wenn der Bug in eine Richtung abgetrieben wird, fahren Sie riickwarts und wiederholen
Sie das Mandver. Bringen Sie den Bug zur Anlegestelle und stellen Sie sicher, dass Sie schnell eine
Leine an Land bekommen.

Das Andocken bei Seitenwind ist etwas schwieriger. Lenken Sie nicht parallel zum Steg und lassen Sie
das Boot nicht vom Wind hereindriicken, da immer die Gefahr besteht, dass der Bug in Richtung anderer
Boote oder der Anlegestelle weggedriickt wird. Versuchen Sie stattdessen, das Boot so zu mandvrieren,
dass der Wind direkt von achtern kommt. Dann kann das Boot geradeaus mandvriert werden, da der
Wind hilft, das Boot auf einem geraden Kurs zu halten. Es ist hilfreich, jemanden auf dem Vorderdeck zu
haben, der an Land gehen und den Bug schnell in die gewilinschte Richtung drehen kann, nachdem das
Boot vollstandig angehalten hat.

Vermeiden Sie immer heftige Bewegungen an der Drosselklappe, da die Leerlaufdrehzahl vorne und
hinten im Allgemeinen ausreichend ist. Heftige Bewegungen an der Drosselklappe kénnen zu panischen
Mandvern fuhren.

A VORSICHT Die Zugfestigkeit der Leinen oder Ketten sollte normalerweise die Festigkeit des
betreffenden Anschlagpunktes nicht iberschreiten.
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6.6.3. Checkliste: Vor dem Ankern

1. Uberpriifen Sie die Beschilderung, um festzustellen, ob in diesem Bereich Ankern gestattet ist.

2. Horen Sie sich die Wettervorhersage flir das Gebiet an und notieren Sie sich die erwarteten
Windverhaltnisse.

Schalten Sie das Echolot ein.

Achten Sie auf die Bedingungen des Meeresbodens und stellen Sie sicher, dass sie guten Halt
bieten.

Uberpriifen Sie, ob die Sicherheitskette vom Anker freigegeben wurde.
6. Warten Sie, bis der vorgesehene Ankerpunkt erreicht ist, bevor Sie den Anker ablassen.

7. Lassen Sie die Ankerleine in einer Lange heraus, die mindestens der dreifachen Wassertiefe
entspricht.

8. Stellen Sie den Motor in den Rickwartsgang, um zu Gberprifen, ob der Anker Halt gefunden hat
(nur bei Ankern am Bug).

9. Notieren Sie Ihre Position auf dem GPS. Uberpriifen Sie regelméaRig, dass das Boot sich nicht
von seiner Position entfernt.

10. Stellen Sie das Echolot auf ,Anker tGberwachen” ein.

A WARNUNG  Befestigen Sie den Anker immer sicher am Boot. Ein Anker, der sich
wahrend der Fahrt 16st, kann das Boot ernsthaft beschadigen und zu
tédlichen Verletzungen fuhren.

6.6.4. Schleppen und Anlegen

A VORSICHT Fahren Sie immer langsam, wenn Sie ein anderes Boot schleppen oder
abgeschleppt werden. Wenn das abgeschleppte Boot einen Verdrangungsrumpf
besitzt, Gberschreiten Sie niemals seine Rumpfgeschwindigkeit.

+ Befestigen Sie die Schleppleine immer so, dass sie unter Last geldst
werden kann. Es liegt in der Verantwortung des Eigners und des
Benutzers, sicherzustellen, dass die Festmacherleinen, Schleppleinen,
Ankerketten, Ankerleinen und Anker fiir den beabsichtigten Gebrauch
des Schiffes geeignet sind.

« Denken Sie immer daran, dass die Stabilitat des Bootes beim
Abschleppen abnehmen kann.
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7. Wartung und Pflege

7.1. Pflege der Gelcoat-Oberflache

Wenn das Boot nicht benutzt wird, verhindern Sie, dass die Gelcoat-Oberflache Sonnenlicht ausgesetzt
wird, oder bedecken Sie sie mit einer Plane aus Segeltuch. Verwenden Sie dazu keinen Kunststoff
oder andere nicht porése Materialien, die Feuchtigkeit zwischen der Abdeckung und der Oberflache
einschlieRen kdnnen.

* Waschen Sie die Oberflache mit einem milden Reinigungsmittel ab.

Verwenden Sie flr optimale Ergebnisse einen fiir Glasfaser empfohlenen Reiniger und befolgen
Sie die Anweisungen auf dem Etikett des Produkis.

HINWEIS Verwenden Sie kein Spulmittel fir Geschirrspilmaschinen, Schleifmittel,

Bleichmittel und starke Chemikalien mit Sauren/Basen oder Ammoniak.

+ Wachsen Sie die Oberflache mindestens zweimal jahrlich, um den Glanz zu erhalten und die
Oberflache zu schitzen.

Verwenden Sie nur fir Glasfaser empfohlenes Wachs und befolgen Sie die Produkthinweise
sorgfaltig.

HINWEIS Wachsen Sie eine Gelcoat-Oberflache niemals in direktem Sonnenlicht.

7.1.1. Wartungshinweise

Das Boot bedarf der Wartung und Pflege. Das betrifft insbesondere Teile in den Aufienbereichen, die
Sonne und Salzwasser ausgesetzt sind.

Die ordnungsgemafe Wartung Ihres Bootes umfasst Folgendes:
* RegelmaRiges Abwaschen des Bootes mit Frischwasser.

»  Wenn das Boot das ganze Jahr Gber genutzt wird, sollte der Rumpf etwa alle vier Monate poliert
werden.

* Rostfreie und verchromte Teile miissen mit Chrompolitur poliert werden.

* Aluminiumteile mit Frischwasser reinigen. Ggf. Seife zum Wasser hinzugeben.

» Die Abdeckung mit Frischwasser abspllen. Vor dem Zusammenfalten trocknen lassen.
» Teakholz-Oberflachen mit dafiir bestimmten Produkten reinigen.

Wenn das Teakholz-Deck nicht gepflegt wird, nimmt es im Laufe der Zeit eine satingraue
Farbung an.

» Das Verbunddeck mit einer weichen Birste und mildem Seifenwasser reinigen.

+ Keine aggressiven Reinigungsmittel verwenden.
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» Wenn das Boot bei spiirbar aggressiven Luftverhaltnissen gelagert oder angedockt ist, z. B. in
Hafennahe, an belebten Seewegen, Autobahnen und Kraftwerken, sollten Sie den RST-Teilen
des Bootes besondere Aufmerksamkeit widmen.

Solche Bedingungen kdnnen zu vorzeitiger Korrosion der RST-Teile fiihren und die Gelcoat-
Oberflachen beschadigen.

» Polieren und wachsen Sie RST- und Gelcoat-Teile (insbesondere die farbigen Gelcoat-Teile)
etwa alle vier Monate, damit die Teile nicht verblassen oder andere optische Mangel auftreten.

7.2. Pflege der Innenraume

7.2.1. Innenraume aus Holz

Die Innenteile des Bootes, wie die SchlieRfachtliren und Schubladenfronten sowie die Holzstreifen,
bestehen aus gedltem Holz.

* Reinigen Sie diese Innenteile aus Holz mit einem feuchten Tuch und etwas Seifenwasser.

+ Behandeln Sie die Holzoberflachen jedes Jahr erneut, um das Holz zu schitzen.

7.2.2. Kunststoff und lackierte Oberflachen

1. Befeuchten Sie die Oberflache vor der eigentlichen Reinigung gleichmafRlig mit Wasser.
2. Entfernen Sie Flecken.
o Entfernen Sie normale Flecken mit einer Birste und einem leicht verdiinnten Reiniger.

o Entfernen Sie Fettflecken mit einer Blirste oder einem Schwamm und einem
Fensterreinigungsmittel.

Reinigen Sie die Oberflache anschlieRend mit Schwamm und Wasser.

4. Wischen Sie die Flachen mit einem Stiick Tuch trocken.

7.2.3. Stoffe

Die Stoffe im Innenbereich werden gemaR den separaten Waschanweisungen (Kennzeichnung am Stoff)
gewaschen.

Falls die Kennzeichnung nicht sichtbar ist:
1. Bei 40 °C mit einem niedrigen Schleudergang waschen.
2. Hangen Sie sie tropfnass zum Trocknen auf.

Das Material kann leicht einlaufen. Wenn Sie das Einlaufen vermeiden mdchten, bringen Sie die Stoffe
zu einer chemischen Reinigung.

Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
Besitzerhandbuch
© 2021 Axopar Boats / Brabus Marine Seite 59



N\

A

[l e

=

MAR

US
N E

7. Wartung und Pflege

7.2.4. Turen und Luken

* Reinigen Sie regelmafig die Schienen von Schiebetliren und Luken und schmieren Sie sie
gegebenenfalls.

« Schmieren Sie Griffe und Schldésser mit handelsiiblichem Schmiermittel.

7.3. Pflege von Abdeckplanen

Neue Abdeckplanen kdnnen anfanglich undicht sein, da die Nahte erst anschwellen missen.

Um einen schnellen Verschleil der Abdeckplane zu vermeiden, falten Sie sie zusammen und sichern Sie
sie gut, um ein Flattern zu verhindern.

HINWEIS * Hangen Sie sie zum Trocknen auf. Verwenden Sie niemals einen

Trockenschrank oder ein Bugeleisen, um den Trocknungsvorgang zu
beschleunigen.

+  Uberpriifen Sie vor dem Verstauen, ob die Abdeckplane vollstandig
trocken ist. Das Verstauen einer feuchten Abdeckplane kann
Schimmelschaden verursachen.

+ Lagern Sie die Abdeckplane fiir den Winter in trockenen Innenrdumen.

» Die Abdeckplane sollte nicht im Boot aufbewahrt werden.

7.3.1. Reinigen der Abdeckplane

Die Abdeckplane sollte zwei- bis dreimal im Jahr grindlich gereinigt werden.

HINWEIS Verwenden Sie dazu niemals Hochdruckreiniger oder chemische

Reinigungsmittel.

1. Lassen Sie den Stoffbezug mindestens 24 Stunden einweichen.

2. Waschen Sie nach dem Einweichen die Innen- und Aulienseite der Abdeckplane mit einem
Schwamm oder einer weichen Blirste ab.

Verwenden Sie mildes Seifenwasser und viel Wasser, das maximal 30 °C warm ist.
Grundlich mit sauberem Wasser abspdlen.

Wir empfehlen, 12 % Essig in das letzte Spulwasser zu mischen, um Seifenreste zu
neutralisieren.

5. Hangen Sie die Abdeckplane zum Abtropfen auf.
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7.4.

Frostschaden vorbeugen

Das Lenzpumpensystem ist mit einer Wassersperre am Schlauch ausgestattet.

o Losen Sie den Schlauch, lassen Sie das Wasser vollstandig aus der Wassersperre
ablaufen und lassen Sie die Pumpe trocken laufen. Andernfalls kdnnen die Pumpen
gefrieren und beschadigt werden.

Schrauben Sie die Froststopfen an der Unterseite der Duscharmaturen ab.
o Wenn es keine Froststopfen gibt, schrauben Sie den Duschschlauch ab.

Entleeren Sie den Wasserbehalter und alle anderen Teile, in denen Wasser ist, um
Frostschaden zu vermeiden.

Lassen Sie die Frischwasserpumpe trocken laufen, damit das Wasser komplett ablaufen kann.

Stellen Sie sicher, dass unter keinen Umstanden Wasser im Boot bleibt. Lassen Sie die Luken in
der Kabine teilweise geoffnet.

7.5. Checkliste: Vor der Einwinterung
1. Waschen Sie Rumpf und Decklaufflachen sofort ab, nachdem Sie das Boot aus dem Wasser
gehoben haben.
Waschen Sie alle Teile im Inneren ab, auch unter den Dielen.
Lassen Sie alle SchlieRfacher, Schubladen, Kabinen- und Schranktiren angelehnt.
4. Entfernen Sie die Teppiche.
o Lagern Sie Teppiche und Kissen an einem trockenen Ort.
> Wenn dies nicht mdglich ist, stellen Sie sicher, dass die Kissen trocken sind, und legen Sie
sie auf die Seite.

5. Achten Sie auf eine gute Belliftung des Bootes.

Wenn Sie die Batterien an Bord lassen, stellen Sie sicher, dass sie vollstéandig aufgeladen sind,
da sie sonst einfrieren und reiflen kdnnen.
7.6. Checkliste: Vor dem Stapellauf

1. Entfernen Sie die Plane rechtzeitig vor dem Stapellauf.

2. Waschen Sie den Rumpf mit einem normalen Shampoo und einer weichen Birste ab.

3. Wachsen Sie den Rumpf bei Bedarf.

Verwenden Sie ein Standard-Bootswachs.

4. Wenn der Rumpf kleine Kratzer aufweist oder ein Teil des Oberflachen-Gelcoats seinen Glanz
verloren hat, verwenden Sie vor dem Polieren eine Polierpaste auf diesen Bereichen.
Streichen Sie den Boden mit Antifouling-Farbe.

6. Wenn die Batterien entfernt wurden, bauen Sie diese wieder ein und Uberpriifen Sie den
Elektrolytstand in den Zellen.

Uberpriifen Sie den Zustand der Batterien.

7. Uberpriifen Sie alle Kabel, Klemmen, Motorlager und andere Befestigungen.
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MARINE 7. Wartung und Pflege

8. Uberpriifen Sie die Lenkung vor dem Start.
9. Uberpriifen Sie die Instrumentierung.
10. SchlieRen Sie alle Wasserablassschrauben.

11. Uberprifen Sie, dass die Flutventile fest und in Ordnung sind, und priifen Sie auf eventuelle
Frostschaden.

12. Uberpriifen Sie alle Rohre, Schlduche und Hahne.

13. Notieren Sie sich alle Frostschaden.

7.7. Korrektive Wartung

7.7.1. Kreidung

Eine feine Polierpaste sowie ein mildes Reinigungsmittel reduzieren die auf der Oberflache
angesammelten Spuren durch Verwitterung und Kreidung.

HINWEIS Tragen Sie die Polierpaste nicht in direktem Sonnenlicht auf.

» Verwenden Sie nur eine feinkdrnige Verbindung und befolgen Sie die Anweisungen auf dem
Etikett genau.

» Fur das beste Ergebnis tragen Sie das Wachs nach dem Polieren auf.

7.7.2. Kratzer und Kerben

Die meisten Kratzer und Kerben kénnen mit einer Polierpaste und durch anschlielendes Wachsen
entfernt werden.

7.7.3. Flecken

Die meisten Flecken kénnen durch Abwaschen mit einem milden Reinigungsmittel entfernt werden.

* Verwenden Sie bei hartnackigen Flecken einen feinkérnigen scheuernden Haushaltsreiniger und
wachsen Sie die Stelle anschlieend, um den urspringlichen Glanz wiederherzustellen.

« Verwenden Sie fiir nicht wasserlésliche Flecken, zum Beispiel durch Fett, Ol und Gummisohlen,
ein Lésungsmittel wie Aceton, Reinigungsalkohol, Toluol oder Xylol, gefolgt von einem milden
Reinigungsmittel.

> Wenn diese Lésungsmittel nicht wirksam sind, versuchen Sie es mit einer Polierpaste oder
durch feines Schleifen, gefolgt von Wachsen.

7.7.4. Tiefe Kratzer, Kerben und Locher

Tiefe Kratzer, Kerben und Locher sollten professionell repariert werden.
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MARINE 7. Wartung und Pflege

Gelcoats konnen von Fachleuten gut instand gesetzt werden, und meistens ist die Reparatur danach
nicht mehr erkennbar.

HINWEIS Falls durch eine Beschadigung die Gelcoat-Schicht durchbohrt wurde, sollte der
Kontakt dieser Stellen mit Wasser oder Chemikalien vermieden werden.

Die Nichtbeachtung dieser Vorsichtsmal3nahme kann zu umfangreichen und
moglicherweise kostspieligen Schaden an der darunter liegenden Laminatstruktur
fuhren.
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8. Umwelt

Beim Umgang mit umweltgefahrdenden Stoffen wie Kraftstoff, Olen, Lésungsmitteln, Fetten,
Grundierungen usw. sollten Sie folgende Punkte beachten:

+ Lesen Sie immer sorgfaltig die Anweisungen fir die einzelnen Produkte und behandeln Sie
diese sorgfaltig.

o Stellen Sie sicher, dass gebrauchte Verpackungen, Dosen und ahnliche Gegenstande an
den daflr vorgesehenen Sammelstellen entsorgt werden.

o Wenn Sie Zweifel haben, ob das Produkt gefahrlich ist oder nicht, wenden Sie sich an den
Lieferanten oder Verkaufer des Produkts.

* Die Heckwelle von Booten flihrt zur Abtragung der Kustenlandschaft und verschafft den Booten
in lhrer Nahe Probleme.

o Passen Sie Ihre Geschwindigkeit immer an die Situation und die Umgebung an, um
unnotige Heckwellen zu vermeiden.

+ Fahren Sie das Boot immer mit den wirtschaftlichsten Motordrehzahlen gemaf den
vorherrschenden Bedingungen, um unndtige Emissionen und Larm zu vermeiden.

» Stellen Sie sicher, dass der Motor in regelmafRigen Abstanden ordnungsgemaf gewartet wird,
damit Larm- und Emissionspegel minimiert werden.

o Lesen Sie das Handbuch der Motorhersteller sorgfaltig durch.
+ Als Bootseigner sollten Sie Uber lokale Umweltgesetze Bescheid wissen und diese respektieren.
o Entleeren Sie niemals die Abwassertanks oder den Fakalientank in die Gewasser.

o Machen Sie sich mit den internationalen Vorschriften zur Vermeidung von
Wasserverschmutzung (MARPOL) vertraut und halten Sie diese Vorschriften so weit wie
moglich ein.

8.1. Anforderungen fur Nordamerika

Die EPA-Normen besagen, dass in Frischwasserseen, Frischwasserspeichern oder anderen
Frischwasseraufstauungen, deren Ein- oder Auslasse eingehenden oder ausgehenden Schiffsverkehr
gemal dieser Verordnung verhindern, oder in Flissen, die gemaR dieser Verordnung nicht durch
zwischenstaatlichen Schiffsverkehr befahren werden kénnen, auf allen Schiffen von der US-
Kistenwache zertifizierte Meereshygienegerate installiert werden miissen, die so ausgelegt und
betrieben werden miissen, dass die Uberbord-Entsorgung von behandeltem oder unbehandeltem
Schmutzwasser oder von Abwassern aus Schmutzwasser verhindert wird.

Die EPA-Standards legen ferner fest, dass dies nicht so ausgelegt werden darf, dass die Beférderung
von durch die Kiistenwache zertifizierten Durchflussbehandlungsgeraten verboten ist, die so gesichert
wurden, dass sie solche Einleitungen verhindern. Sie legen auch fest, dass Gewasser, in denen ein
von der Klstenwache zertifiziertes Meereshygienegerat zulassig ist, das eine Einleitung ermdglicht,
Folgendes umfassen: Kiistengewasser und Flussmindungen, die Grofen Seen und miteinander
verbundene WasserstralRen, Frischwasserseen und Aufstauungen, die durch Schleusen zuganglich
sind, sowie andere flieRende Gewasser, die von Schiffen gemaR dieser Verordnung (40 CFR 140.3)
zwischenstaatlich befahrbar sind.
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9. Anhang I: Checklisten

9.1. Checkliste: Bei einem Motorbrand

+ Schalten Sie den Motor aus.
+  Wenn mdglich, steuern Sie das Boot gegen den Wind.
+ Alle Passagiere an Bord missen ihre Sicherheitswesten anziehen.
+ Falls erforderlich:
o Evakuieren Sie die Passagiere.
o Rufen Sie die Seenotrettung.
+ Schalten Sie Kraftstoff- und Hauptschalter aus.
* Ldschen Sie das Feuer.

+ Warten Sie, bis Sie ganz sicher sind, dass das Feuer gel6scht ist, bevor Sie die
Motorabdeckung 6ffnen.

Offnen Sie vorsichtig die Motorabdeckung und bereiten Sie sich darauf vor, den
Handfeuerldscher ggf. zum Nachléschen des Brandes einzusetzen.

* Ldschen Sie mdgliche Schwelbrande mit Wasser.

9.2. Checkliste: Nach einem Brand

« Offnen Sie Turen und Fenster firr eine bessere Belftung.
+ Inspizieren Sie das Boot und seine Ausristung und reparieren Sie eventuelle Schaden.
+ Kontaktieren Sie ggf. die 6rtlichen Behdrden.

« Stellen Sie sicher, dass die Feuerléschgerate nach Gebrauch nachgefiillt oder ersetzt werden.

9.3. Checkliste: RegelmaRige Inspektion vor Verlassen des
Hafens

Sicherheit

Stellen Sie Folgendes sicher:
* Alle Personen an Bord haben Schwimmwesten.
+ Die Wind- und Wellenbedingungen Uberschreiten nicht die Designkategorie des Bootes.
» Der Quickstopschalter ist auf den Fahrer eingestellt.
+ Es sind Feuerldscher an Bord und ihr Zulassungs-/Inspektionsdatum ist noch nicht abgelaufen.

« Die bendtigten Seile und Anker sind an Bord.
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Entwéasserung und Dichtheit

Prifen Sie Folgendes:

In der Bilge befindet sich kein Wasser.
Alle Lenzpumpen sind funktionsfahig.
Die Bilge weist keine Anzeichen von Kraftstoff- oder Olleckagen auf.
Das Deckentleerungssystem ist sauber und die Ventile sind geoffnet.

Alle Deckluken sind fest verschlossen.

Elektrik und Motor

Prifen Sie Folgendes:

Alle Sicherungen sind intakt.

Die Hauptschalter sind eingeschaltet.
Die Batterien haben genug Strom.

Der Motor funktioniert einwandfrei.

Das MotorkUhlwasser fliel3t wie erwartet.

Der Kraftstoffstand ist ausreichend.

/A WARNUNG  Die angegebene Tankkapazitat ist je nach Verkleidung und Beladung des Bootes

nicht unbedingt vollstandig verfugbar. Der Tank sollte immer zu mindestens 20 %
gefiillt sein.

9.4. Checkliste: Nach dem Gebrauch des Bootes

Stellen Sie Folgendes sicher:

Die Hauptschalter sind ausgeschaltet.

Das Ablassventil des Abwassertanks ist geschlossen.

In der Bilge befindet sich kein Wasser.

Die Lenzpumpen sind funktionsfahig.

Die Deckentleerung funktioniert ordnungsgemafn und alle Entleerungsventile sind gedffnet.

Alle Deckluken, Dachwénde und Tiiren sind fest verschlossen.

9.5. Checkliste: Umgang mit dem Boot vor Verlassen des
Hafens

Fir eine sichere Navigation unter allen Wetterbedingungen muss eine geeignete Schallsignalanlage
gemal den Vorschriften (COLREG, 1972) an Bord mitgefihrt werden. Stellen Sie sicher, dass die
Schallsignalanlage des Bootes diesen Vorschriften entspricht.
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A VORSICHT Gemal den nationalen Vorschriften in einigen Léandern ist es gesetzlich
vorgeschrieben, jederzeit eine Schwimmweste zu tragen.

+  Uberpriifen Sie, ob das Boot und seine Ausriistung seetauglich sind.

* Horen Sie sich immer langfristige Wettervorhersagen an, wenn Sie eine
Iangere Reise planen.

+ Stellen Sie immer sicher, dass genug Kraftstoff und Frischwasser in den
Tanks ist.

» Halten Sie den Motorraum beim Starten des Motors immer geschlossen.

+  Uberpriifen Sie, ob alle an Bord befindlichen Gegensténde
ordnungsgemal verstaut und gesichert sind, um rauen See- und
Windbedingungen standzuhalten.

« Stellen Sie sicher, dass die Badeleiter aus dem Wasser gehoben wurde,
bevor Sie anfahren.

» Stellen Sie sicher, dass die Lenkung richtig positioniert ist, bevor Sie
starten.

» Alle Personen an Bord sollten an Deck eine geeignete Schwimmweste
tragen.

9.6. Checkliste: Vor dem Ankern

Uberpriifen Sie die Beschilderung, um festzustellen, ob in diesem Bereich Ankern gestattet ist.

2. Horen Sie sich die Wettervorhersage flir das Gebiet an und notieren Sie sich die erwarteten
Windverhaltnisse.

Schalten Sie das Echolot ein.

Achten Sie auf die Bedingungen des Meeresbodens und stellen Sie sicher, dass sie guten Halt
bieten.

5. Uberpriifen Sie, ob die Sicherheitskette vom Anker freigegeben wurde.
Warten Sie, bis der vorgesehene Ankerpunkt erreicht ist, bevor Sie den Anker ablassen.

Lassen Sie die Ankerleine in einer Lange heraus, die mindestens der dreifachen Wassertiefe
entspricht.

8. Stellen Sie den Motor in den Rickwartsgang, um zu Uberprifen, ob der Anker Halt gefunden hat
(nur bei Ankern am Bug).

9. Notieren Sie Ihre Position auf dem GPS. Uberpriifen Sie regelméaRig, dass das Boot sich nicht
von seiner Position entfernt.

10. Stellen Sie das Echolot auf ,Anker tGiberwachen” ein.

A WARNUNG  Befestigen Sie den Anker immer sicher am Boot. Ein Anker, der sich
wahrend der Fahrt 16st, kann das Boot ernsthaft beschadigen und zu
tédlichen Verletzungen fuhren.
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9.7. Checkliste: Vor der Einwinterung

Waschen Sie Rumpf und Decklaufflachen sofort ab, nachdem Sie das Boot aus dem Wasser
gehoben haben.

Waschen Sie alle Teile im Inneren ab, auch unter den Dielen.
Lassen Sie alle Schlief3¢facher, Schubladen, Kabinen- und Schranktiiren angelehnt.
Entfernen Sie die Teppiche.

o Lagern Sie Teppiche und Kissen an einem trockenen Ort.

o Wenn dies nicht mdglich ist, stellen Sie sicher, dass die Kissen trocken sind, und legen Sie
sie auf die Seite.

Achten Sie auf eine gute Beliftung des Bootes.

Wenn Sie die Batterien an Bord lassen, stellen Sie sicher, dass sie vollstandig aufgeladen sind,
da sie sonst einfrieren und reif3en kénnen.

9.8. Checkliste: Vor dem Stapellauf

1. Entfernen Sie die Plane rechtzeitig vor dem Stapellauf.
2. Waschen Sie den Rumpf mit einem normalen Shampoo und einer weichen Birste ab.
Wachsen Sie den Rumpf bei Bedarf.
Verwenden Sie ein Standard-Bootswachs.
4. Wenn der Rumpf kleine Kratzer aufweist oder ein Teil des Oberflachen-Gelcoats seinen Glanz
verloren hat, verwenden Sie vor dem Polieren eine Polierpaste auf diesen Bereichen.
5. Streichen Sie den Boden mit Antifouling-Farbe.
6. Wenn die Batterien entfernt wurden, bauen Sie diese wieder ein und Uberpriifen Sie den
Elektrolytstand in den Zellen.
Uberpriifen Sie den Zustand der Batterien.
Uberpriifen Sie alle Kabel, Klemmen, Motorlager und andere Befestigungen.
8. Uberpriifen Sie die Lenkung vor dem Start.
9. Uberpriifen Sie die Instrumentierung.
10. Schliel3en Sie alle Wasserablassschrauben.
11. Uberpriifen Sie, dass die Flutventile fest und in Ordnung sind, und priifen Sie auf eventuelle
Frostschaden.
12. Uberpriifen Sie alle Rohre, Schlduche und Hahne.
13. Notieren Sie sich alle Frostschaden.
Brabus Shadow 500 Cabin Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE
Besitzerhandbuch

© 2021 Axopar Boats / Brabus Marine Seite 68



=~/

at -1
c
n

K<
>
z
m

10. Anhang IlI: Kraftstoffanlage

10. Anhang lI: Kraftstoffanlage

Brabus Shadow 500 Cabin
Besitzerhandbuch

© 2021 Axopar Boats / Brabus Marine

Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE

Seite 69



D16 internal ventline
4mm hole in end of tube

Grounding Bracket

11/4" 5mm
4x fixing brackets

AT STD115 Weld jig fo be used

D16 internal ventline
4mm hole in end of tube

| ——Filling ventline D16
17mm under top
DETAIL A

DETAIL A
SCALE1:5

664

240

Fuel inlet D38 H60

General tolerances Customer

SFS-EN 22768-1, SFS-EN SO 13920 Axopar
Mass Product / Project

Axopar 28 EU

Scale

Description

Fueltank AX28
www.alutank.fi  AX81692

3 4 5 6

3/8 shutoff valve
13mm hose barb

Designed by

S.Sundfors

Approved by
S.Sundfors

Quantity manufactured

Drawing number

Date

22.08.2017

Date

22.08.2017

D



EENN

(3)

N

BRI-&BUS

MARINE

11. Anhang llI: Schaltplane

11. Anhang lll: Schaltplane

Brabus Shadow 500 Cabin

Besitzerhandbuch

© 2021 Axopar Boats / Brabus Marine

Dokumentenkennung: 500CMY20202109DE

Seite 70



1 2 3 4 5 6 7 8
-M_S1d
BATTERY 1+ 11
14 E1<<
/ 25/10
[(e]
© 'M—S11‘/51 START MS
~ O:
A A 70/10 -
: ‘M_S1b >
& 15— BATTERY 1+ 25RED _1/1 oo o<lo -A12
= 25/10 g b o
- < s CHARGER
=) +
= N (NN i
Qehs 3 = 2
=y & T B .
Q =3 6 = g A lf\ ‘ ‘ )
B F PR
RS ©=|lo 0| a=|w©
° pEhs S-ed"e N e
- +
< < <
/1(%4':( g h 1 h
O |®
> + <
L% ° g 8 s
R @ g &2 2
5 13 ] 10y
o S
-G1d C 2 E E
o 95 BLACK  INPUT- 111 =<3 = =
c o |8 95/10
X —|® N N
=l o < @)
-XG.1 3 -M6 A o
ENGINE
\ oole
© 7|3
2 Ye)
-G1c
11 95 BLACK INPUT-
/2.
95/10 [2.F1
D -G1h 'C1d_C1 -Cle
111 70 BLACK ENG- 1N A1 50 BLACK ENG-
70/10 70/8 ;1 8550/8
-XG1c
1N
_ 16/10 4 BLACK INPUT- -A19
E = \9 XG1b 4 BLACK INPUT- 2%ﬁmCK INPUT-
O B —/11.E8 —/10.D8
< | -X5G -X.5G
) -XG1b 4 BLACK 7 -/10 INPUT- —_
4 BLACK 8 -/10
. 25 BLAC .
- 4101 weur o o 5 BLACK NPUT 0 ag -
, 2 WPUT — 5 Fq
2 DPAHR — 1138 -X30a 'Xﬂﬁa
= NPUT-_— o g ) 611 6/ 1.5 BLACK INPUT- —_
' -X4G -X.4G /1.F8
S -XG1b -X.30a @25BLACK INPUT- 20 /2.D6 -X.40a -X40a -X40G -X.40G
= 4 BLACK INPUT- M~ T 4 BLACK INPUT- 120 o /3.F8 8/8 8/8 4 BLACK  INPUT- 6/8 -8
S 6 BLACK INPUT- 111 /11 6 BLACK INPUT- -/20 14.A8 2635810 13447
o 4 BLACK INPUT- 811 811 6 BLACK INPUT =0 | aeur /4C8
g - 4 BLACK INPUT. 120 /888 pra
= INPUT-_— 1 g B : ; /8.E8 15.C8 __— INPUT-
\/ XG1b 25BLACK INPUT- _A D 4102 112.C5 /8.D8
“ 25BLACK INPUT- _A D(Q) NPUT- /13.E4 /9.E8
' /6.A8 /13.A8
F < 25BLACK INPUT- _A2(Q) - -X4G -X.4G
= -XG1b 25BLACK INPUT- 11.D8 /13.F8 INPUT- — /382 4 BLACK INPUT- - -/20
6 BLACK INPUT- 4102
INPUT- INPUT-
- NFA=>—"
XG1b INPUT-
9.11.2017 PN C4: NOT MODIFIED. Date 29.6.2017 ————R Axopar
N D—
31.1.2018 PF C5: NOT MODIFIED Drawing by RN B'N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
5.2.2018  |PF C6: CHARGER CABLES 6->16mm2; A12alblc 6R6->16/6; XG1c 6R10->16/10 Sheetrev. 6 g 28 MY18 START BT/MAIN SW |,
EMARINE PRODUCTS CHARGER, INPUT- 1/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
1 \ 2 \ 3 4 \ 5 \ 6 \ 7 8



/

/12.F1==

/10.D1==

-M_S3c

DIRECT+ 25RED

10.A1<C

DIRECT+ 25RED

19.C1=<

DIRECT+ 6 RED

/3.C1<<

DIRECT+

-M_S3d
25RED 117

DIRECT+

3314.02

25RED

BATTERY_ 1+ /1.A3

25 RED

)
X

T2
12/24V 140A

-M_S3a
111

25/10

@)
X

-K.3

Start Battery ~ Battery
17019 Positive +  Negative

DIGITAL VOLTAGE
SENSITIVE RELAY
House battery

positive+

%)
X

/1.D3

51

o~

-X.1a

8/11

-X1a

15BLACK 8/11

25 RED BATTERY_ 2+

INPUT-

1.5 BLACK

INPUT-

/1.E6

INPUT-

95 BLACK

-G2b -G2
11

-M_S3b

95 RED BATTERY_2+

-G2a

17

7
e

95/10

e
BATTERY 2

95/10

95/10

-G2c
16 RED

7

BATTERY 2+ ~/1C6

3314.02

SERV MS
™~ -

)

v

|
|
-
I

0
r

8

4487
275A/1250A

-M_S.3

-M_S3k
1/1 10 RED

-M_F9
AMPL+ /]

10/10 10/5

50A

98H-50-A1B10-A00SB

-M_F.9

-M_S3f  -M_F1
§RED  Ms+ 1 <

25A

98-25-A1B13-A00

-M_F.1

-M_S3f -M_F2
BRED  MS+ 1«

25A

98-25-A1B13-A00

-M_S3f -M_F3
6 RED  Ms+ 1

I"s
z

25A

98-25-A1B13-A00

-M_F.3

-M_S3f
4 RED

MS* — /11.E1

UPG. AMPLIFIER
N

Ta

-M_F1

2 6 RED  INPUT+  1/11 ) 1/11 6 RED  INPUT+ 1M 1/11 6 RED  INPUT+
6 RED INPUT+  2/11 :2/11 6 RED  INPUT+ 2111 2/11 6 RED  INPUT+

6 RED  INPUT+ 3/11 : 3111 6 RED  INPUT+ 3/11 3/11 6 RED  INPUT+

-M_F2

[

-M_F3

T

-X.1a -X1a -X.30a

-X30a

-X4b

5/8 5/8

6/8 6/8

-X.4G

1 F4= INPUT--/20

-X4G
- 1 BLACK

-X6b
3

-X.6b
/111 BLACK

-X.4b
418 4/8 25RED

6 RED

6 RED

INPUT-

NeUTs —_/7.A1

/3.E1

/4.A1

/5.D1

/8.A1

INPUT+ /8.B1
>/9.D‘I
/13.F

/7.B1
/7.E1

/12.B1
/12.B1
/12.D1
/12.E1
/14.E4

1

/13.C1
/13.D1
/15.C1

/10.B1

/10.E1

INPUT+ —_

/11.D1

/13.A1
/13.E1
/15.B1
/15.D1
/15.F1

SWITCH/ RELAY MINUS

-A55
-A.55

4102

INPUT- 1.5 BLACK

/9.D8

-X7c

INPUT- 1.5 BLACK 311

-X.7c
311 1 BLACK

INPUT-

/4.A4
/4.C4
/5.D4

/6.A3
/7.C4
/9.D4
/6.A5

INPUT- 1 BLACK

INPUT- 1 BLACK

INPUT- 1 BLACK

1 BLACK

o000

-A56
-A.56

INPUT- 1 BLACK

INPUT- 1 BLACK

INPUT- 1 BLACK

INPUT- 1 BLACK

O-O-O- OO

-A57
-A.57

/1.E3 —

/7 F5<— INPUT-

-X7c
1A5)3LACK 2111

1 CK

-X.7c
2111 15BLACK

INPUT-

/7.B3
/8.C3
/8.B3

/10.B3
/10.E4
I7.E4

INPUT- 1 BLACK

INPUT- 1 BLACK

INPUT- 1 BLACK

1 BLACK

OO0

-A58
-A.58

INPUT- 1 BLACK

INPUT- 1 BLACK

INPUT- 1 BLACK

Loddd

-A59
-A.59

/7.B5

/10.B5
/10.E6

INPUT- 1 BLACK

INPUT- 1 BLACK

INPUT- 1 BLACK

O-O-0-O0

9.11.2017

PN

C4: HEATER MOVED, AFTER MAIN SWICTH TO DIRECT+.

Date 29.6.2017

31.1.2018

PF

C5: NOT MODIFIED

Drawing by RN

5.2.2018

PF

C6: NOT MODIFIED

Sheetrev. 6

Date of modification

Modified by

Description

Project rev. C

Copyright by

ﬂ
V

Z
>
)
X

MARINE PRODUCTS

Axopar

Boat

Sub-product code

Product code

Project ID

28 MY18

Boat model

Title

MAIN FUSES, VSR

SERV BT, MAIN SW, |,

Loc

2/ 42

Sheet

1

4

D

7




2 3 4 5 8
/2.8 -S13
248 -F16 oy  -F16 X5  -X5 -S13 I 4RED  TOLET:
I8 C2 INPUT+ 25RED 1 (\t 2 4 RED TOILET_SW 2/4 2/4 4 RED TOILET_SW —
/8..82 2634410 TOILET
Al9.E2 o< TOILET -S13 -A28
= e SWITCH 4 4 BLACK  TOLLET-
<
''m PANEL \—
<
o -X30a  -X.30a -S13 S13 -S13
N 14 g NPUT. 4 BUCK §/T1 /11 4 BLACK PuT 4BLACK  INPUT N L CRED  MAGLVENTs B
MAG. VENT.
-S13 -A54
4 BLACK  MAG_VENT-
B [
/2.A8 -F12
/3.E1 -F12  cerricERATOR -X.5 -X5 } -X5G X.5G
8 Gp— INPUT  25RED 1 o~ 2 4RED FRIDGE 14y 114 4 RED FRIDGE 8 4 BLACK  INPUT- 2 10
/882 2634410 z 101
/9.E2 N <
~ 22 ™
ws <
''m
<
°
3
-M_F5 \earer -MLFS -X.1a -X1a
1o Aq— DRECT+ 6 RED 1 = o 2 6 BLUE HEATER 511~ 511 6 BLUE HEATER . X5G X.5G
' 2639010 i 6 BLACK  INPUT 1 10
h 4101
0es I
LLli ¢
Sa 5(3 —_ INPUT-
1 2 1
&
3
/2.A8
/3 E1 -F11 earer crreF 11 -X.5 -X5
g co—Meur 29RED 1 o oy 7 TORED HEATERCTRL 34 34 15RED  HEATER CTRL
/8..B2 2634410
/9.E2 -0
L
w3
g /3.A1
5 /3.B1
< /3.D1
S 16.A1
INPUT+ —_/7.A1
— 112.B1
/e2.B1
F10 3 X.A4c  -X4c X4G  -X.A4G
o g WU 25RED 1o o 1, 12'u}I2ED VHF 718 T8 25RED VHF . 25BLACK  INPUT- - -120
' éj(_ /14.E4 2634810 2635810 > 4102
o5 : o
Y5 E <
g 3.
S 5P
3
-F31 nceraror-F31 -S14 : -S14 X4c  -Xdc x X4G  -X.4G
15 pm NRUTe 25RED 1 o T T2 25BLUE  MACERATOR 12 202 25BLUE MACERATOR 88~ 88 25BLUE  MACERATOR g 25BLACK  INPUT- - -120
’ - o 2634810 2635810 § 4102
= INPUT-
— 9o« /1.F4=>"—-
Mmzo ~
< <
1 p <|(
<
©
3
WPUT* — /11.B1
9.11.2017 PN C4: NOT MODIFIED. Date 29.6.2017 ——— Axopar
S EE—
31.1.2018 PF C5: NOT MODIFIED Drawingby RN B'N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
5.2.2018 PF C6: NOT MODIFIED Sheetrev. 6 g 28 MY18 TOILET, RADAR, FRIDGE, HL
EMARINE PRODUCTS HEATER, VHF, MACERATOR 3/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
1 | 2 3 Z [ 5 \ \




-F1  yavieation iFs! -X.4a -X4a -X6b -X.6b -S1 - -S1 -X.6b -X6b -X4G -X.4G
12 By = NPUT: 1 = o~ 2 25RED NAV_LT_IN 308 3/8 25RED NAVLTIN/11 1/11  15RED NAVATIN Cf5 ¢ o 2. NO/S15RED  NAVLT 211~ 211 15RED  NAVLT @ 15BLACK INPUT- - -20
' U | 2 4102
-S1 -S1 -R1 1 RED NAV LT T |c_n INPUT-
Nk NPUT- /5 . 45 — /13D 'O A=
w3 /2.D8 <UD — -
P R3K32_0.5W >
< ~ — <
> SO z
< g9
3 = ! -D1 -D1
o~ -~
— K= ® b
<O v
59 TQ
2 |:
Z
p4
-S2 -S2 -X.6b -X6b -A25a -A.25a -A.25a -A25a
15RED NAVITIN G5 - of 2 . NO/515RED ANCHLT 411 411 15RED ANCHLT  1/4 1/45RED  ANCH_LT 15BLACK  INPUD/4 ) 204
| 2 N DT064S-P012 DT044P-E004 DT044P-E004 DT064S-P012
-S2 -S2 -R2 5 5 15BLACK INPUT-
/2. Dg——PUE_I5_ . s #5 — -X.40a S z -X4G  -X.4G
. |_ - -
R3K32_0.5W s 2 e
. CONNECTED TO X40b. < 4102
§ ) USED IN T-TOP VERSION. 1.F4= INPUT-
9.11.2017 PN C4: NOT MODIFIED. Date 29.6.2017 e E— Axopar
" EE—
31.1.2018 PF C5: NOT MODIFIED Drawing by RN 2 V l X Boat Sub-product code Product code Project ID
5.2.2018 PF C6: NOT MODIFIED Shestrev. 6 g A 28 MY18 NAVIGATION LIGTHS |,
EMARINE PRODUCTS 4/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
1 \ 2 3 4 | 5 | 6 | 7 8



1 2 3 4 5 6 8
-X.40a  -X40a B ] X40G  -X.40G
1 RED INTERIOR_LTS 418 418 1 RED INTERIOR_LTS /_@ 1 BLACK  INPUT- 5/8 -/8
| 2635810 13447
- S INPUT-
A 3 =LH13 1. F8=>""—
- f j ~ROOF LT FORE
1 é ? | -H14
L ROOF LT FORE
1RED ROOF_LT_OUT @
:rr LED STRIPE ROOF LT FORE
<
B [
B ] X40G  -X.40G
1 RED INTERIOR_LTS /_@ 1BLACK INPUT-  3/8 /8
‘ 2635810 = 13447
L ~H4
x ROOF LT AFT
a - 3
g0 1 /1.Fg =L
| g
L -H5
ROOF LT AFT
C
-X.4a -X4a -X6b -X.6b -S3 -S3 -X.6b -X6b -X.40a -X40a
25 YELLOW/BLACK  INTERIOR_LTS 5/8 5/ 5 YELLOWIBLACK 5/11 5111 15 YELLOWBLACK  C/5 o[ 2. Nok 1 RED 6/11_: 6/11 1 RED 318 3/8 1 RED ROOF_LT_OUT @ 1 BLACK
C \ 2 ROOF_LT_OUT INTERIOR LT
-S3 -S3 -R3 . A 5
12 Dg—NPUT -/5 (= +~ 5 — = I
' R3K32_0.5W
%) v LED STRIPE ROOF AFT
29 I
D
-F3  \ntErioR LTsF3 -X.4b -X4b -X.10 -X10 -D_S1 -D_S.1 -DS1 -DSA1 -D_S.1 -D_S1 -X10 -X.10
P 88>M(‘_— 2 25 YELLOW/BLACK 28 w_ 112 25 YELLOWBLACK  INTERIORLTS  1/2 1/2 15 YELLOW/BLACK1/3 DS 22 2/2 1.5 YELLOW/BLACK DOWN_LT_OUT @ 1.5 BLACK 2 22 NeuT- ~ 13.08
' éj(_ INTERIOR LTS 2637710 2637810 33 15 YERLOW/BLACK DOWN LT LED STRIPE '
) T
™mg< A 0 «
w e ) 2
[ () a
@ i — [0
T [ ]
S 1.5 YELLOW/BLACK INTERIOR_LTS é 3
8 i ~H12
E 2 READING LT WITH USB
-A26 -A.26 B ] A.26 -A26 z 5
15 YELLOW/BLACK == 15 YELLOW/BLACK /_@ ISBUACK 1.5BLACK INPUT- 8E7 B r j ?
| = —X
ShH11 - s S | “H16
2TOILETLT a| 1.5 BLACK a L
= g © = _ xREADING LT WITH USB
— (&} — [&}
@ 5 ] -
- 2| -~ ]
< < TOILET DN LT TOILETDN LT < /_@ <
@ -H51 -H52 ‘
. -H46
F ": 5 1.5 YELLOW/BLACK READING LT
T
=
O
|_
15 YELLOW/BLACK
9.11.2017 PN C4: CIRCUIT CHANGES AND ADDED H44, H45, H46 Date 30.6.2017 ——— Axopar
31.1.2018 PF C5: NOT MODIFIED Drawing by TuM E‘N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
5.2.2018 PF C6: H51 & H52 (TOILET DN LT) ADDED Sheetrev. 6 g 28 MY18 INTERIOR LTS HL
EMARINE PRODUCTS 5/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
1 \ 2 \ 3 4 \ 5 \ 6 \ 8



1 2 3 4 5 6 7 8

/2.A8 F13 eckirs -F13 -X.3b/1  -X3b  -X6a  -X.6a -K8 -K8 -X.6a  -X6a -X32  -X.32
//83521 INPUT+ 25RED 1 = 2 15 WHITE/GREY DECK_LT_IN 11 1/2 1.5 WHITE/GREY 3/4 3/4 1.5 WHITE/GREY ~DECK_LT_IN 305 A8 & 87/5 1.5 WHITEIGREY 1/4 1/4 1.5 WHITE/GREY DECK_LT_OUT @ 15BLACK INPUT- 213 2/3 NPUE_— 4 Eo
i —— — = —) .
o B U 6434.01 ~ 2637810 g TN 2634310
/9.E2 2 o o % DECK LT COCKPIT
’ o« I o Q T
R = -S4 _ -S4 k8 | | "] K8 = 5
A s - g 1.5 WHITE/GREY . ES - _ _ - 2
L3 ch5 o‘( 2 NOJ/5 805 (B | Sy 865 meUr o : H9 -H.9 H.9 -H9 H
: E =g =
5 -S4 -S4 -R4 <3 @ DECK LT PORT AFT
oo} - N + . = e [
® /2.D8<M<-\j®j— 45 L | 3 g X T 3 S .
R3K32_0.5W RS 2 5 2
> 8 o x S
~ ae b= o]
N - e = a
X0 a -
= - % <~ DECK LT PORT FORE
= N 2]
+ 2
B @ DECK LT PORT AFT
AN
X.6a -X6a I -X32  -X.32
1.5 WHITE/GREY DECK LT OUT 1.5BLACK INPUT- ~
2/4 204 5 G CK_LT OU 5 BLAC ] 33 313 INPUT- —_ /11.B7
@ 2635310 2634310
© DECK LT COCKPIT
] T
5 [
= -H15 -H.15 -H.15 -H15
- = @ = 15 BLACK
3 % .
¢ 5 g 5
S £ =
= =
. - E E
5 = o
S Q DECK LT STB AFT
. T
D © DECK LT STB FORE
I
-X.6a -X6a -H40 -H40 -X32 -X.32
4/4 4/4 1.5 WHITE/GREY DECK_LT O 13 1/3
2634410 2635410 = @ = 2635310 2634310
S DECK LT FORE
=
-H41 -H41
E '\I =
O <
s ™
X =8
~MEe © DECK LT COCKPIT PORT INPUT-
© |5 T el
X |8 ;
! ©
~ -X.7¢c -X7c -X5G -X.5G
1.5 WHITE/GREY ~ DECK_LT_OUT . /G . C 5 -
LT 411 411 15 WHTEIGREY DECK LT OUT—_ o | 1SBLACK 0
2639010 2638010 4101
F -H38  -H.39 H40 -H.39_H40 -H38 —NPUT
/6. F7 —DECK LT OUT 112 1/2 1.5 WHITE/GREY 15 BLACK 22 22 INPUT- -H39
' 2635210 2634210 0 2634210 2635210 1.5 WHITEIGREY 1/2
@ LOGOLT. PRT. 2635210 m® 2635210
T ™  LOGOLT. STB.
T
9.11.2017 PN C4: CIRCUIT CHANGES, H18 AND H41 Date 30.6.2017 ——— Axopar
31.1.2018 PF C5: ADDED H38 39 CONNECTOR Drawing by RN B'N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
5.2.2018  |PF C6: NOT MODIFIED Sheetrev. 6 g 28 MY18 DECKLTS HL
EMARINE PRODUCTS 6/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
1 \ 2 3 4 \ 5 \ 6 \ 7 8



[2.78 -F15  earcuir -F15 -X.4a/1  -X4a -X7d  -X.7d -K4 K4 -X.7d  -X7d -X.400  -X400 . -X400  -X.400 -X4G  -X.4G
//EC;S.ICE; INPUT: 25RED 1 -~ 2 4 RED SEARCHLIN 1/1 1/8 4 RED SEARCHLIN 1/2 - 1/2 4 RED  SEARCHLN 305 A3 ﬁ 87/5 4 RED 212 ) 22 4 RED  1/4 1/4 4 RED  SEARCHLOUT| Z 4 BLACK INPUT- 3/4 3/4 4 BLACK -20
s N 6440.01 2637810 = 2637710 TN 2637710~ 2637816 : 4102
. - i
/9.E2 02 < a B ~ INPUT-
—2s g -S7 -S7 K4 | L K4 <
s = g 15 PURPLE . T . 15BLACK
o o5 ol 2., NOfs 5P B35 (8| |8 865w, o /13.pg—NPUT-_ 158
< |
S -87 -S7  -R7 P
B /2.E8<M<—'\—;—®j; W Y
R3K32_0.5W 8!
~ 28
g @ -~ O
F27  ywuerrs -F27 Xde  -Xde X6c  -X.6c -S5 -S5 X.6c  -X6cC X.9  -X9 X9 -X.9
/2.C8—_ INPUT+ 1= (\E 2 1.5 WHITEIYELLOWUW_LTS_IN ~ 1/4 14 15 WHITEIYELLOWUW LTSN 1/4 14 1.5 WHITEIYELLOWUW LTSN~ C/5 o[ 7% NO/5 15 WHITEVELLOW 2/4 - 2/4 1.5 WHITENELLOW 112~ 1R @ 212 2/2 NPUT- o ng
/14.D4 C 2634410 2635410 2635410 2634410 C \ 2 2634410 2635410 2637710 2637810 UNDER W. LT '
- - - =
NS % INPUT- S-g . + +/?5 RO % 2
N< 208~ — s '
U= R3K32_0.5W 2
= =
< ~ 0
2 5o .
o L))
3 AL UNDER W. LT
N~
(a2
T
F28  panel Liorrs T 28 X4e  -Xde X7b  -X.7b -S12 -S12 X_A13a  -X_A13a-X A13b  -X_A13b -A14
/12.C8 INPUT+ 1 = 2 1.5 RED PANEL_LTS_IN  2/4 2/4 1.5)?ED PANEL_LTS_IN 11/11 11/111.5 BED PANEL_LTS_IN C/h : o{ ] NO/5 1)?ED PANEL_LTS_OUT 112 112 d % 12 112 1)?ED EL_INV_OUT_1 d
14.D4 C U 2634410 ~ 2635410 2638010 - 2639010 \ 2 zE 1 RED EL_INV_OUT_{ A14 | 2%
- - B oW 1 RED EL_INV_OUT 1 =
©g s S12 S12 R12 22 2l 02 RED EL INV_OUT_ | d'_
N<© 2 F8<M< - +~ 45 — 2635210 2634210 212 212 1 RED EL_INV_OUT 2
N E ' R3K32_0.5W © 92634210 ~ 2635210 RED ELINV_OUT 2 <
g 3 :E 1 RED EL_INV_OUT 2 ::
! ~ N
8 S < ! -A15
2 g g
-A15 Z5
=
i
w
A 1 BLACK INPUT-
12 E6 INPUT- B E
<
-A52 !
]
-A52 | 23
oo
-
w
(9]
0
<
9.11.2017 TuM C4: NOT MODIFIED. Date 30.6.2017 —— Axopar
31.1.2018 PF C5: NOT MODIFIED Drawingby TUM E‘N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
5.2.2018  |PF C6: NOT MODIFIED Sheetrev. 6 g 28 MY18 SEARCH LTS/ UW LTS/,
EMARINE PRODUCTS PANEL LTS 71 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
1 \ 2 3 4 \ 5 \ 6 \ 7 8



1 2 3 4 5 6 7
-S.9
w wasker - X.4c  -X4c X7b  -X.7b -S9 14078 -S9 X.7b  -X7b -M8 -M8 X4G  -X.4G
A /2 B8 INPUT+ N: 1.5 GREY/BROWN 6/8 6/8 1.5 GREY/BROWN 2/11 2/11 15 QREY/BROWNW WASH_INC/5 : % NO/5 W_WASH_OUT 1.5 BROWN 10/11 10111 1.5 BROWN W_WASH_OUT INPUT- 1.5 BLAGK -120
- 2 N 4102
/3.A1
SS /3.B1 -S9 -S9 -R9 oo
0es -5 +~ 45 w
W< /3.D1 — (- - =T
' -F5/1b 16.A1 R3K32 0.5W ' 2
- 11 2-5ﬁED INPUT+ 17.A1 INPUT- INPUT-
< — WP — o E8 < 1 F4="0 ]
8 4422.02 /12.B1 :
& /12.B1 <
® /12.D1
/12.E1
/14.E4
B -S.8
-F4  pers - X.4a  -X4a X7b  -X.7b -S8 14077 -S8 X.7b  -X7b
/2.B8 INPUT+ 1 = N: ZSBED WIPER_IN/C 6/8 6/8 ZSﬁED WIPER_IN/C 1.5 WHITE/BLACK C/h o{ g NO/5 WIPER_CTRL 1.5 GREY 9/11_ 911
: : 1M1 111 C \ B 2639010
-S8 -S8 -R8
E e
' R3K32_0.5W
z LINPUT- — 1 g
=] 1.5 GREY WIPER_CTRL
3
/3.A1
c /3.B1 -K.10
/3.D1 0332209150
-F4/1 16.A1 12V, 20/30A
11 25RED  INPUT+ __ /7 A1 -K10 -K10
442202 /12.B1 86/5 85/5  15BLACK INPUT-
/12.B1 gl s
/12.D1 r
112.E1 o
/14.E4 -K10 | = -K10 -X.40a -X40a -M1 -M1 -X40G -X.40G
1.5}2ED WIPER_IN/C 87/5 ::l\_ 30/5 1.5 WHITE/GREEN WIPER S | 5/8 5/8 | 1.5 WHITE/GREEN 1.5)3LACK INPUT-  4/8 -/8
58 X.40a ~ -X40a WPERSI_M7 1344
WIPER_INIC 6/8 -~ 6/8 15 WHITE/BLUE WIPER STB
o WIPER_IN/C A
D = .
& = /1. Fg=="NPUT
E
2
g |
CABIN
-M4 -M4 -X4G  -X.4G
WIPER_S_| 1.5 WHITE/GREEN WIPER_S_| 1.5)3LACK INPUT- -/20
-_—
E X.4a -X4a -M4 WIPER STB 4102
WIPER_IN/C 1.5 RED WIPER_IN/C
718 718 | R | 1 F4= INPUT-
<
= /5.E6<=-NPU-
OPEN
F
9.11.2017 PN C4: NOT MODIFIED. Date 29.6.2017 ———— Axopar
—— —
31.1.2018 PF C5: NOT MODIFIED Drawingby RN B'N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
5.2.2018 PF C6: NOT MODIFIED sheetrev. 6 5 28 MY18 WIPERS/ W. WASH L
EMARINE PRODUCTS 8/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
1 2 3 4 \ 5 \ 6 \ 7




1 2 3 4 5 6 7 8
A .
/7.8 =T
m
-X.30b  -X30b 5 X4G  -X.4G
15RED CO_MONITOR 14~ 1/4 1.5 RED CO_MONITOR g 15 BLACK INPUT- -120
2634410 2635410 g 4102
o
; — INPUT- |
To)
<
B
-M_F10 < monror-M_F10 -X.1b  -X1b z
1 < 2 1.5 RED CO_MONITOR 1.5 RED CO_MONITOR 1.5 RED CO_MONITOR = 1.5 BLACK INPUT-
/2.A1=DRECT: — g(_‘“ R - , :/2= 12/2 1 R A R i 5 B
637710 637810 5
os8g
- < o INPUT-
W< Yo} /M.C7T=>—"—
I <
=3
¢ 8 -X1b -A60 4 -A60
@ CO_MONITOR 22 15RED CO_MONITOR % NPUT- 0 e
2637710 2637810 z
(6]
o
©
<
F7  horn -F7 -X.4a  -X4a -X6b  -X.6b -S6 -S6 -X.6b  -X6b
INPUT+ 25RED 1 -« o 2 1.5BROWN HORN_IN 8/8 8/8 1.5BROWN HORNIN 9/11 9/11 1.5BROWN  HORN_IN C/5 o{ 2 . NO/5 1.5 BROWN 1011 10/11 HORN_OUT 1.5 BROWN 15 BLACK INPUT-
/2.B8 — — —#{ [T — —/2.D6
D 2638010 2639010 \ = 2639010 2638010 1.5BROWN © =z
-S6 -S6 -R6 Tcx
E § % /2 E8<M< - - +5 1 I (]?
T . —
oy R3K32_0.5W
> g ©
8 36 -X.40c  -X40c -H29 -H29 -X40G ~ -X.40G|__
3 - i 113 113 1.5 BROWN 1.5 BLACK 718 -/8
2634310 263 HORN_OUT o =z INPUT- 2635810 13447
N ¥ -
/3.A1 9 /1. Fg=NPUT- |
/3.B1 !
/3.D1
E -F7/1b 16.A1 -H34
11 INPUT+ —_ /7.A1
—~ 1.5 BLACK
4422.02 /12.B1 B
/12.B1 HORN_OUT < Z INPUT-
/12.D1 0 g
/12.E1 Iz
/14.E4
F
9.11.2017 PN C4: NOT MODIFIED. Date 29.6.2017 . E— Axopar
N —
31.1.2018 PF C5: NOT MODIFIED Drawing by RN B'N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
5.2.2018 PF C6: NOT MODIFIED Sheetrev. 6 g 28 MY18 HORN, CO MONITOR |,
EMARINE PRODUCTS 9/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
1 \ 2 3 4 | 5 | 6 | 7 8



3 4 5 6 7
BILGE P.
-M_F7 R -M_F7 X8  -X.8 X.8  -X8 X1a  -X1a -X.30a  -X30a
DIRECT+ 25RED 1 -« 2 25RED  BILGE A FORE 1/6 1/6 25RED  BILGE_A FORE 25BLACK INPUT-  3/6 3/6 2.5BLACK INPUT-10/11 1011 INPUT-_9/11 9/11 25BLACK INPUT-
o R R B
12.A1 — - —/1.E5
A 2635610 BLACK 2.5
e S g 113, Bg==1PUE_12BLACK
B =3
= o
1 < L
e ©)
2 K7 -K7 =
25 GREY 05 A8 B 875 w
2 Y
_\t_ 8
§ -X.8 -X8
-F24 4 cep P24 -X.4a -X4a -X7b -S10 K7 K7 25 GREY BILGE_MAN 2/6 2/6 2.5 GREY BILGE_MAN
Bl2.c8— mput+ 1 :‘-‘g('_ 2 25GREY  BILGE_MAN2/8 2/8 25GREY BILGE_MAN 6/11 NO/5 15 GREY 855 | B 865
/14.D4 2638010 -X7c -X1a  -X.1a
-S10 -S10 -R10 511  25GREY 911 911
NEE) NeuT- 5 N - g8 2638010 2638010 ~ 2639010
N<~= 12 Fg<———"( - 05X
u- = R3K32_0.5W 8] " LINPUT- — ) g
@ NE=) > ’
3 SR <8 25 GREY
- -0 '
3
C
BILGE P.
AFT.
-M_Fg A0 -M_F8 X1a -X1a
/o |4~ DIRECT* 25RED 1 < o 2 25RED BILGE_AT 411~ 4/11 25RED BILGEAT
258
I3
=2 25BLACK
T = 5B INPUT- /1 E4
S -K6 -K6 -X.7c -X7c
® 25 GREY BILGE_P_IN 305 A8 E 87/5 25 GREY 11 1/11 25 GREY BILGE_MAN
I o o
2 =w
© 'O
BILGE P. AFT -X.4b -X4b -X7b -X.7 -S1 -S11 -K6 -K6 -
/2.C8—_ INPUT+ 1 = ‘. 2 25GREY  BILGEP_IN 18~ 1/8 25GREY  BILGE_P_IN 7M1 711 15GREYBILGEPIN C/5 o[ 2 . NOJ5 1.5 GREY BILGE CTRL 855 A& 3L 865 NPUT- — o g o
/14.D4 ‘ ) — .
-S1 -S11 -R11
0ng< . . . <3 ©
N i 2 /2.F8<M<_\j®_:l— 5 — 8 SN
b= R3K32_0.5W R
< ~ — 18
) 5 -° 25 GREY
3 20
9.11.2017 PN C4: NOT MODIFIED. Date 29.6.2017 ——— Axopar
31.1.2018 PF C5: NOT MODIFIED Drawing by RN B'N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
5.2.2018  |PF C6: NOT MODIFIED Sheetrev. 6 g 28 MY18 BILGE PUMPS HL
EMARINE PRODUCTS 10/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
1 \ 2 3 4 \ 5 \ 6 \ 7




4 5 6 7 8
. 2.5 BLACK
/6.B8 INPUT. Bl
25RED 1 FRESHWPLME 2 4 RED FW_PUMP -Xﬁ 4-1/)4(5 4 RED FW_PUMP $ 4 BLACK INPUT- %5(33 7?3-5(3
3 p=eure 2980 1 o Sy 2 ARED RWPUWP A R | : B 3 0
2634410 = 4101
<
< <
522 < X5G  -X.5G
'+ 8, 4 < -/10 INPUT-
3 4101
0.
)
S -X.31 -X31
E, 4/4 44 W o
N
/9. C8=— INPUT- 1.5 @LACK -A3
Q=
S’
Q |
S+
FISH TANK c L
-F23 PUMP -F23 -X.4d -X4d -X30b -X.30b -FT_X.1 -FT_X1 -FT_S1 >N -FT_S1 -FT_X1 -FT_X.1
/2.C8—__INPUT+ 1= (\L 2 25RED FISHTPIN  3/4 3/4 25RED FISH_T_P_IN 2/4 24 25RED FISHTPIN  1/2 1/2  25RED FISH_T_P_IN/8 1 3/8 25RED  FISHTPOUT 272 212 25RED  FISH_T_P_OUT 25 BLACK NPUT- —
114.D4 2634410 2635410 2635410 2634410 2637710 2637810 © 2637810 '
oo
Qs 2¢
w3 2
< =
5
EJ o
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4 5 6 8
2R8 F17  cpoar  F17 -XA4c  -X4dc
- 1 < 2 15WHITE RADAR 15 WHITE RADAR g 1.5 BLACK .
/8 Co—NPUT+ - 15 28 28 5 :D(( 5B INPUT- _— 3 =7
/8.B2 ©
/9.E2 Mo
- g€ 2
L2 >
g
e
3
/2.A8 -F18  ccho -F18 -X.4c -X4c -X4G -X.4G
IBE1  eums 1= 2 15GREYBROWN ECHO 4/8 418 15 GREY/BROWN ~ ECHO ° 15 BLACK INPUT- 4120
/8.C2 — S —_—
/8.B2 4102
/9.E2 INPUT-
‘03 § é g NF4—=>——
e &
g
=
3
[2.A8 -F19  \weazooo -F19 -X.4c  -Xdc o
/g’cE; INPUT+ 1= S 2 15GREY/GREEN NMEA2000 5/8 5/8 15 GREY/GREEN  NMEA2000 S 1.5 BLACK INPUT-
/8.82 s
/9.E2 oo«
-9 ®
ws 3
" <|(
% -A7b -LS5
3 1 - 1.5 PURPLE SPKR_RR+ 1
& -A7b -LS5
1 - 1.5 PURPLE/BLACK SPKR_RR- 2
-LS.5
/2.8 -F14 o0 -F14 -X.3a/1  -X3a -A7a -A7b -LS2
//g)g; e+ 2SRED 1 oy 2 MSRED RADO WAy 12 1.5 RED RADIO i 1 - 15 GREY SPKRRF+ 1
/8.82 6434.01 -A7b -LS2
/9.E2 1.5 GREY/BLACK ~ SPKR_RF- 2
o < N —u
S. 29 -LS.2
L -A7b -LS3
> 1 - 1.5 WHITE SPKRLF+ 1
S -A7b -LS3
® 1 - 1.5 WHITE/BLACK ~ SPKR_LF- 2 |
-M_F6  emory -M_F6 -X.1a/6 -X1a -X.31 -X31 -A7a - -LS.3
/o Aq==DRECT: _ 28RED 1 - ™ 2 15BLUERED MEMORY  1/{__~ 6/11 15BLUERED MEMORY 1/4__~ 1/4 15BLUERED MEMORY - B -A7b LS4
' g(_ 6434.01 A7 1 - 15 GREYIGREEN ~SPKR_LR+ 1
o< -ATb -LS4 m
L RADIO | 15 GREENBLACK  SPKR_LR- 2 |
I3 -A7a -LS.4
= 2 15BLACK  INPUT- - B
=
3
NPUT-— 0 o
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1 2 3 4 5 6 7 8
avpLirer -F22 -X.4d  -X4d
Al /2.Cc8—_ INPUT+ 25RED 1 .« a2 25RED AMPL+ 2/4 2/4 25RED AMPL+ + . 25 BLACK 4102 NPUT ) ey
>%L< — — — ~/1.
/14.D4 N 2634410 ~ 2635410 - 20
-X4G -XA4G
NEE o
s b
< -A29 -A29 X4b  -X4b '
. 1.5 GREEN/BLACK  OUTLET ' - 1.5BLACK INPUT- 1.5 BLACK -
g o+ :.) > Bl 8/8 8/8 > B NPUT- — - &7
[¢¢)
o NO
N&o
<%z
x-X.4b -X4b -X30a -X.30a -X1a -X.1a -A30 -A30
B 5 1.5 GREEN/BLACK 1.5 GREEN/BLACK 1.5 GREEN/BLACK ' 1.5 BLACK A
2 3/8 38 1011 1011 AT 111 e 3. PUCK INPUT- 0 o
8 358
6 RED 1 12vDC OUTLZET 2.5RED OUTLET X472; ;/)8(4b 1.5 GREEN/BLACK  OUTLET -A8+ + -A82 5BLACK INPUT-
/2.BS>MCF—?:(—N\ SR - __:.)_ 5B NPT 0 g
0 NO
33 <58
" ge DRSS 5
[ @ |
@ a
<
c ]
3 -A17 & -A17
1.5 GREEN/BLACK  OUTLET + = -
3 ——
g
N~
F6 L, x -F6 X4a  -X4a -X.40a '
/2 Bg—=NPUT+ 1= N 15 GREY/BLACK AUX  4l8 . 4/8 15 GREY/BLACK AUX 28
: C N 2634810
©a< CONNECTED TO X40b. /5 Dg—NPUL-
D rge USED IN T-TOP VERSION.
[ -X.6b -X6b X4G -X.4G
g 14 A7 NAVLT 1 RED 8/11 811 15 ORANGE  NAV_LT @ 1.5 BLACK INPUT- - 120
=) ' COMPASS LT 4102
Ny N
© AN
T
F21 MSTEN -F21 X.4d  -X4d ot X4G  -X.4G
/2.C8—_ INPUT+ 1= N: 2 1 RED WASTE_W._CU 1/4 1/4 1 RED WASTE W, CU | w3 1 BLACK INPUT- -120
/14.D4 C 2634410 2635410 2 Eof 4102
e — s« /1 F4 =P |
Ng© ©
L < <
[ <|
<
3
b
FO oormer  -F9 -X.4c  -X4c . X4G  -X.4G
INPUT+ 1 -~ 2 1.5 GREY/RED PLOTTER 1/8 1/8 1.5 GREY/RED PLOTTER [ 1.5}3LACK INPUT- - -/20
opg=MTt o A e E
& 4102
F .
o < /1. F4 NPT |
OT! S o
L3t 2
P < /12.B4=NUT
<
S
2
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1 2 3 4 5 6 7 8
-BT_F1a Bow THFUSE -BT_F1b -M_S4a Aux Ms. -M S4b -A9a
BRED BOWTHF 11 ,« o~ 1/ 3 RED  BOW_TH (LIRSS 1 - 3 RED BOW_TH+ 1" S
35/10 o . 3510 3510 = 35/10 35/8
TS > -M_S4c -A9
I —-4- 11
E o-4-
- &a 35/10 BOW THRUSTER
e -A9b
= w INPUT- 35 BLACK INPUT- 1 -
25RED  BOW_TH_CHR (Df @ 3: /14.E2= 35/8 T
S g 5
1 (’:‘ =z
BOW_TH+ — BOW THRUSTER BATTERY
CHARGING IN TWO ENGINE SYSTEM .
& -A38b
« INPUT- 1 -
- —-—
3 128 |2 14.E3 i
O frel O = Ire}
T SN T S| o -A38
ANCHOR WINCH
'A_Fla A_F1b -A38a
11 : 111 3 RED ANCH_W " b+
o)) 35/8 35/8 35/10
X
T~
i
oo UBimee K.9 =
 SENSITVE RELAY 17019 ';:
Positve . Negaive  12/24V 140A 4‘;:0 -X40b -X40b
éz ’Sﬂ T 3/8 15RED  ROOF LT OUT @ 15BLACK  INPUT- 8/8
™
o o o z N
X |X Q Q' ROOF LT
2 ' §
L ? RogF5 LT
L =} =<
/7.B1 o I =
S| . 17.E1 ) ! 2
= /10.B1 @
m—|o
T =| N - - - - /10.E1 ROOF LT
H“(;"E o= g @ = % @ = g INPUT: —_/11.D1 &
1 - @ & Q &9 |8 /13.A1 -X40b -A25b -A.25b = -A.25b -A25b
-BT_CF.1 D ﬂggl 18 15 RED NAV LT 1/4 14 15RED NAV LT 15BLACK  INPUT- 204 204 15BLACK  INPUT-
tron fens -F20  \uropitsTD1 DT064S-P012 DT044P-E004 <> NAV TOP. L'DT044P-E004 DT064S-P012
2 /8 C2 INPU 1 = F1 ~ (ANCH LT)
15BLACK  INPUT- g g 2 18 B2 gfm T
o |0 o o o -
- |© = = = /9.E2 5 -X40b -A25b -A.25b
LLIS NN Q <o(§ 2/8 1.5 GREY AUXN 3/4 34 15 GREY AUX_IN
I E g 2 n 2 w3 DT064S-P012 DT044P-E004
= o : — . m
m b= 8 § Z g z CONNECTED TO g
© S5 | 3 2 X.40a < OPTIONAL.
- g 3 USED IN T-TOP VERSION.
< Sk 3
o
o SN g -A34 -A35
T S 20 ! 25 GREY TRIM_C1
_ e &
ol ey -A34 -A35
. o N o 25BLACK TRIM_C2
;m';\ \ ® -T_S2 c — -A21 -A22
T S . 26 o 2.5 YELLOW/GREEN FUEL_GND
5/6 [ a o O -A36 -A37
© ol & ‘ @ 2.5 GREY TRIM_C3
© T _S2 o -A36 -A37 -A23 -A24
506 e 25 BLACK TRIM_C4 25 YELLOW/GREEN FUEL_GND
—-——
25RED  TRIMLINPUT © .
T
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1 2 3 4 5 6 7
-X40G -X.40G
A 6 BLACK INPUT- 8/8 /8
2635810 13447
-SOF_T1 -SOF_T -T JSOF
— 6 BLACK INPUT- }‘ [ —_ INPUT-
-F26  oor canvat 26 -X.4e -X4e -X.40c -X40c -SOF_T1 -SOF_ T -T |SOF
/2.C8—_ INPUT+ 1 = 2 6RED  ROOF_CNVS 3/4 3/4 6 RED  ROOF_CNVS 3~ 213 6RED  ROOF CNVS = 6 RED  ROOF_CNVS N
/14.D4 2634410 2635410 2634310 2635310 -A64
©g<«
N<R
B LI.‘ 0
> -T_S_TOP -S_TOP
S 1 - 1SBROWN  BROWN - I ROOF CANVAS
3 -T_S TOP -S_TOP ACTUATOR
-A65 1 - 15 RED RED -
-T_S TOP -S_TOP
CONTROL 1 - 1.5 BLACK BLACK - B
SWITCH
C
INPUT -F21 X ;FZ
/2.B8 : - g{— ——
NS
w-
1<
o
<
: :
5.C8 'F301 SPARE
) INPUT+ = S
/14.D4~ C S
og«
m<e
w
'm
<
3
E
NPUT+ —_ o
-F29  guup pume -F29 -X.4d -X4d -X30b -X.30b -M10 -M10
/2.C8—_ INPUT+ 6 RED 1 2 25BLUE SUMP_P 44~ 44 25BLUE SUMP_P 44 44 25BLUE SUMP_P 25BLACK INPUT- NPUT s
/14.D4 9:(_ 2634410 2635410 2635410 2634410 ’
EE ot
s Sz
F ‘e L
b s
0 )
> @]
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1 2 4 5 6
A
-A61 -A62
-T_ANCH ALT
' = T T Atl=
[ B - = B
-T_ARC1 -ARCT
15 GREEN GREEN -ARC1—, §
c 15 BLUE BLUE -ARCt—, I
_ 15 BROWN BROWN -ARC1— I |
A.70 15 YELLOW/BLACK YELLOW -ARC1—, I A-T1
15 RED RED -ARC1—, I
15 BLACK BLACK =1
D
-T_ARC -ARC
15 GREEN GREEN -AR
15 BLUE BLUE -AR =
_ 15 BROWN BROWN -ARC—, I .
A.63 1.5 YELLOW/BLACK YELLOW -ARC% B A-64
15 RED RED -ARC—
15 BLACK BLACK s b
E
F
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-A54#1

-A3#1

FRIDGE

FRIDGE

X5:1 4 )?ED

o_~3900 mm

INPUT-

X5G:2 4 BLACK

Dv2

-Ad#1

FW PUMP

FW_PUMP

X5:4 4 RED

o 2900 mm

INPUT-

X5G:3 4 BLACK

Dv2

FRIDGE

A3 4 RED

. 100 mm

200 mm

TOILET_SW

S13 4)?ED

413
21)

HEATER_CTRL

A5 1.5 RED

FW_PUMP

A4 4 RED

1
2
(@U BACK VIEW) |3
4
1

2635410

-S13#1

TOILET_SW

TOILET SWITCH PANEL
X5:2 4ﬁED

- 1900 mm

TOILET+

-A28 4 )?ED

MAG_VENT+

-A54 4 RED

TOILET-

A28 4 BLACK

MAG_VENT-

A54 4 BLACK

INPUT-

-X.30a:5

4 BLACK

MAG. VENT.

MAG_VENT+ -513 4 RED

o 2500 mm

MAG_VENT- -513 4 BLACK

Dv2

-A28#1

TOILET

TOILET+ -813 4 RED

- 1100 mm

TOILET- 513 4 BLACK

Dv2

-A5#1
xJ

HEATER
HEATER_CTRL

X5:3 1.5 RED

. 600 mm .

- 1000 mm

X

INPUT-

-X56:1 4 BLACK

HEATER

X1a5 6 BLUE

3
Dv3

-X5G#1

INPUT-

-A5

USE 8N AS ACOVER

N gy

CABLE

L
(8N BACK VIEW)

ATTACH WITH CABLE TIE SI7

CABLES

INPUT-

-A3

INPUT-

-Ad4, -X.32:3

(o)

INPUT-

-X.31:4

INPUT-

-H38:2, -H39:2
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w
N
N
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INPUT-
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1 2 4 5 6 7 8
TRIM -A6#1
1 - o ARED Xta7 TRIM -A21#1 FUEL TANK FUELFILL -A22#1
TN BLack XGtb INPUT- <O>5FUEL GND A2 25 YELLOW/GREEN 4500 mm A21 FUEL_GND
-A35#1 TRIM Dv2
TRIM_C1 -A34 2.5 GREY EXTRAINPUT- -A20#1
TRIM_C2 A4 25 LACK 2000 mm o IBBLACK XG1b INPUT- -A23#1 FUEL TANK JUNCTION MINUS  -A24#1
\ 1.5 BLACK XGtb INPUT- - <O>5FUEL GND A2 25 YELLOW/GREEN /2400 mm -A23 FUEL GND %5
-A37#1 TRIM 1.5 BLACK XG1b INPUT-
TRIM_C3 -A36 25 GREY
TRIM_C4 A% 25BLACK NOTICE! 1000mm 6 RED X30a:1 INPUT+
LABELS! 6 RED -X.30a:2 INPUT+
6 RED -X.30a:3 INPUT+
25RED M3 BILGE_AT
2 , 6 BLUE A5 HEATER
1.5 BLUE/RED -X.31:1 MEMORY
-X7c#1 4 RED -A TRIM
] BILGE_MAN -M3 256REY o 1800 mm 1.5 BLACK -X.3026 INPUT-
2 INPUT- X7c:3 1.5 BLACK 2.5 GREY X7¢5 BILGE_MAN
) INPUT- X7c:2, X.30a7 15 BLACK 2.5 BLACK X.30a:9 INPUT- 10
4 DECK_LT OUT  -H39:1,-H3s:4 !-5 WHITE/GREY 1.5 GREEN/BLACK X.30a:10 OUTLET INPUT- -A19#1
5 BILGE_MAN X129 2.5 GREY /500 mm 4 BLACK -M3, -XG1b INPUT-
6
7 1.5 RED -X.30b:1,-A50 _ CO_MONITOR
8 1.5 RED -A60  CO_MONITOR
) BILGE P. -M3#1
o 2500 mm 600 mm 2.5 GREY X7 BILGE MAN
" FISHT. PUMP -M9#1 25RED -Xla:4 BILGE_AT ~
2638010 X 2000 mm 25RED FTx12 FISH TP OUT 25BLACK -A19 INPUT-
X 30a#1 / 5000 mm o 25BLACK XGib INPUT- M3
o |INPUT Xfa:t 6 RED A00 mm Mt2 LOGOLT. PRT. -H38#1 o=
e [INPUT+ Xla2 6 RED 15 WHITEIGREY  .x7e4  DECK_LT_OUT [~ |||
s |INPUT+ Xta3 6 RED 2000 mm o 'EpLAK X665 INPUT-—, L
(2U BACK VIEW)
— 2635210
5 mmm INPUT- 513 4 BLACK LOGOLT. STB. -H39%#1 o _ =
| s INPUT- X1 1.5 BLACK 1.5 WHITE/GREY X7c4_DECK LT OUT[—7,
7 [INPUT- X7¢:3,-XG1b 4 BLACK 4000 mm ./ 15 BLACK X565 INPUT- ) ——
INPUT. X322, -XG1b 4 BLACK (2U BACK VIEW)
| S LT, ol 2635210
g |INPUT- X12:10 25 BLACK -FT_X.1#1
(11N BACK VIEW) ommm |OUTLET Xta:tt 1.5 GREEN/BLACK 25RED X302 FISH_T_P_INF e
pppa— INPUT- XG1b 6 BLACK 4500 mm 25RED M9 FISH T P_OUT —
(2NT BACK VIEW)
2639010 2637710
-X.30b#1 BATTERY - -XG1b#1 TAPING
314 qmmm |CO_MONITOR __-Xib:1 15RED 1000 mmy 4 BLACK -A19, -A6 INPUT- 10 The cable tree should be taped
ommm [[ISHTPIN  FTX11  25RED 4 BLACK -X5G:8, -X5G:7 INPUT- with Tesa 51608 tape. The winding
112 — 4 BLACK X307, -AB0 INPUT- density shoulde be approx. 5 cm
(ANBACK VIEW) | ; s |SUMP_P -M10 25BLUE 4 BLACK -X.302:8, -M10 INPUT- per turn, with reinforcement round
2634410 25 BLACK -A20, -A20, -A20 INPUT- the protrusion.
-X.31#1 6 BLACK -X.30a:11 INPUT-
3T 4 p— MEMORY -X1a:6 1.5 BLUE/RED . 1000 mm 25BLACK -M9 INPUT-
p— CO MONITOR  -A50#1
112 pr— 1000 mm o 15RED xttit  CO_MONITOR -~
(ANBACK VIEW) | mummr | TN 18BLACK X314 INPUT- 50mm
2634410 Dv2
CO MONITOR -A60#1
15 RED X1b:
17.Co< 400 mm 3000 mm _ R Xtb2  CO_MONITOR
TN 15BLACK XG1b INPUT- TRIM -A36#1
-M10#1 SUMP PUMP 2.5 GREY _A37 TRIM C3
77 SUMP_P X34 25BLUE o 1500 mm /3000 mm ] o 700mm o 2BBLACK A3 TRIM_C4
| e
rx—INPUT- Gt ZOBLACK 3000 mm TAM 16
—ecani] e
-X.32#1 o 2
B —iNeUT: xas 151K . 500 mm 1 NOTICE!
Z‘INPUT- X.30a:8 15 BLACK LABELS! TRIM  -A34#1
(3%%}( VIEW) pya— X.32:1,-X56:3 25 GREY -A35 TRIM_C1
5634310 2800 mm 25BLACK -A35 TRIM_C2
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1 2 3 4 5 6 7
T~ -A8#1 USB OUTLET -A17#1
. OUTLET Xdb:7 1.5 GREENBLACK 1350 mm 1100 mm o 1.5GREENBLACK  .x4p7 OUTLET . TAPING
INPUT- -A17-, X307 25BLACK /' -X.400#1 -\ 1.5 BLACK -A8:- INPUT- The cable tree should be taped
3] 4 Jmmm |SEARCH L OUT -X7d:2 4 RED o000 mm with Tesa 51608 tape. The winding
2 — W. WASHER -M8#1 density shoulde be approx. 5 cm
112 2o [INPUT- X4G:- 4 BLACK 4500 mm 1.5 GREY/BROWN X4G:- INPUT- per turn, with reinforcement round
-X.40a#1 (ANBACK VIEW) | ; s | 1.5 BROWN X760 W WASH OUT the protrusion.
o |ANCH_LT XBb:4 1 RED 500 mm PLOTTER -A39#1
o | AUX Xdad 155 GREY 200mm _  15GREYRED Xdc:1 PLOTTER
sllell71s e ROOF LT OUT e 1 ReD TN 1B BLACK 4 INPUT-
121312 4‘INTERIOR LTS  -x4a5 1 RED -X6b#1 RADAR -A40#1
5w | WIPER S | -K10:30 1.5 WHITE/GRE ; NAV_LT IN Xda:3 25RED o 1200 mm 200mm 15 WHITE X4c:2 RADAR 50mm
(8N BACK VIEWI_)I py— WIPER_IN/C -K10:87 1.5 RED 5 NAV_LT -H1 1.5 RED '\ 1.5 BLACK -X4G:- INPUT- X
— 3 INPUT- X4G:- 1 BLACK
o | INPUT- X4G:- 4 BLACK 2 ANCH_LT -X40a:1, -A25a:1 1 RED ECHO -A42#1
-X.40c#1 5 INTERIOR LTS -x4a5 1.5 YELLOW/BL 200mm _  15GREY/BROWN -Xdc:4 ECHO X
112 7 |HORN_OUT -X6b:10 1.5 BROWN 5 ROOF LT OUT  -x40a3 1 RED '\ 1.5 BLACK X4G:- INPUT-
o [ROOF CNVS  Xte3 6 RED . NMEA2000 -A43#1
|Ii] NAV LT -H27 1 RED 300 mm 200mm . 1.5GREY/GREEN -X4c:5 NMEA2000
(3NT BACK VIEW) | 3™ 8
5634310 5 HORN_IN Xéa8 15 BROWN T\ 1BBLACK X4G: INPUT- -X4G#1
10— |HORN_OUT 6, Xd0c1_1SBROWN | 200 mm 4 BLACK -
4 BLACK 8
1 4 BLACK 3
o
4 BLACK >
6¢cH1 1100 mm — 120.A5 B
1 UW LTS IN Xde:1 1.5 WHITE/YELLOW 15 BLACK
(1MUBACKVIEW) L, JUW_LTS_OUT _ -x91 1.5 WHITEIYELLO TOILET_LT_CONNECTION -A26#1 1.5 BLACK
3 600 mm o -5 YELLOWBLACK .xap2,-H51 INTERIOR LTS 1.5 BLACK
413 . '\ 1.5 BLACK -X4G:-, -H51 INPUT- 1.5 BLACK
-H27#1 COMPASS LT 2 1 ) 2635410 1.5 BLACK
NAV_LT -X6b:8 1.5 ORANGE NAV. LTSTB -H1#1 15 BLACK
r—INPUT- -X4G:- 1.5 BLACK \e (4U BACK VIEW) 600 mm 70000m 800 mm 15 RED -H28, -X6b:2 NAV_LT 1.5 BLACK
» -X7b#1 \ 15 BLACK X4G-, H28 INPUT- o 25BLACK
] WIPER _IN/C .x4a6. -K10:87 25RED 100 mm ° 1100 m 1.5 BLACK
5 W _WASH_ IN  -Xdcé 1.5 GREY/BROW| NAV. LT PORT -H28#1 [| 25BLACK
; 2000 mm,  15RED Hi NAV LT 25BLACK
p 15 BLACK H INPUT- 15 BLACK
4 BLACK
5
65 IBILGE_MAN Xda2 1.5 BROWN HORN -H6#1 6 BLACK
7 BILGE_P_IN -Xab:1 2.5 GREY 2000 mm =\ 1.5 BROWN -X6b:10 HORN_OUT 1 BLACK
1 pLACK X4G- INPUT- 25BLACK
8 X7
Ii“i“i, 5 WIPER CTRL K10:86 1.5 GREY -A25a#1
(11U BACK VIEW) 101 W_WASH_OUT g 1.5 BROWN 7500 mm 1 RED X4 ANCH LT
” PANEL LTS IN _ -xde2 15RED 1 BLACK X4G:- INPUT- >
-X7d#1 3
] SEARCH L IN  -x4a:t 4 RED 4
SEARCH L OUT -x.400:1 4 RED
2 /20.C3< T064S-P012
_X_Oft1 (PNTBACKVIEW) (2UT BACK VIEW) WIPER STB M4
2637810
e JUW_LTS OUT  x6c2 1.5 WHITEYELLOW /200 mm 2000 mm 1.5 WHITE/GREEN K130 WIPER_S_|
s |NPUT- X4G:- 155 BLACK -X30a#1 1.5RED -X4a:7 WIPER_IN/IC
INPUT+ -Xdb:4 6 RED /500 mm 1.5 BLACK X4G- INPUT-
2637710 1
> INPUT+ Xdb:5 6 RED
3 INPUT+ -X4b:6 6 RED MACERATOR -A47#1
; 2500,nm 900 mm 251 x4c8 _ MACERATOR
5 INPUT- -X4G:- 4 BLACK 2.5 BLACK X4G:- INPUT- o0
@ 5 INPUT- -X4G:-, -X30a:9 2.5 BLACK WASTE W.
@ S IINPUT- AB-X4G- 4 PLACK 1000 M CTRLUNIT -A48#1
[3][2][ 1] = o e ;A o« JEP xé¢:1 WASTE_W._CU A25a DELIVER
9 INPUT- -X30a:6 2.5 BLACK -\ 1 BLACK -X4G:- INPUT- CONNECTOR SEPARATELY
(11U BACK VIEW) S —|OUTLET Xeb3 15 GREENBLAG) VHF  -A46#1 P
” INPUT- -X4G:- 6 BLACK 200 mm 25RED Xdc7 VHF Ar—L—]
X1 0#1 (2NT BACK VIEW) X30b#1 2A5)3LACK X4G:- INPUT- —
p— INTERIOR_LTS  -x4b2 2.5 YELLOWBLACK 200 mm 4 3 ] CO_MONITOR  -A51 1.5 RED
> amm |INPUT- X4 15 BLACK > D S IFISHTPIN  xias 25RED CO MONITOR (TOILET) -A51#1 14050
15 RED X301 CO_MONITOR DT064S-P012
2637710 (@0 BACK VIEW) 3 = WEDGE LOCK: W4S
S —SUMP_P a4 3000mm /" 15pLack X4G: INPUT- 5 :
2635410 Do
9.11.2017 PN C4: CHANGED WIRE SIZE ROOF CNVS, INTERIOR LTS. Date 29.6.2017 —— Axopar 23590
5.2.2018 PF C5:2x TOILET DN LT ADDED & TOILET LT CONN. CABLE LENGTH CHANGED Drawing by TuM E‘N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
24.10.2017 |PN B3: ROCA WIPER CTRL. REMOVED, ADDED WIPER RELAY. Sheetrev. 5 g 28 MY18 DECK HARNESS HL
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Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
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1 2 3 4 5 6 7
A
-X4a#1
4 RED XTd:
19.C5 . 100 mm R x7d1  SEARCH L _IN ]
1.5 GREY/BLACK X7b6 BILGE_MAN 5 8716
25RED -X6b:1 NAV_LT IN
3
155 GREY X402 AUX . 4 " 321
15 YELLOWBLACK x5, X404 INTERIOR_LTS| | (7 BACKVIEW)
-H51#1 TOILETDNLT 25RED X7b:1 WIPER_IN/C 6
ha INTERIOR LTS -A%,-Hs2 1.5 YELLOW/BLACK 200mm . 1000 mm 1.5 RED M4 WIPER_IN/C 7
1 INPUT- A%, -H52  15BLACK 1.5 BROWN -X6b:9 HORN_IN s
2635810
B -X4b#1
-H52#1 TOILET DN LT 2.5 GREY X7 BILGE P IN[~
Ba INTERIOR_LTS  -H51 15 YELLOWBLACK 900 mm 2.5 YELLOW/BLACK  x.10:1,-A2%6  INTERIOR LTS 2
1 INPUT- H51 155 BLACK 155 GREEN/BLACK -X30a:10 OUTLET 3
6 RED -X30a:1 INPUT+ 4 8 " 7 e
6 RED -X30a:2 INPUT+
5
6 RED X30a:3 INPUT+ p 4 " 321
15 GREENBLACK _a17:+,-Ag:+ OUTLET|—=;| BV BACKVIEW)
1.5 BLACK X4G:- INPUT- 8
2635810
-K10#1 WIPER RELAY -X4c#1
c m i IWIPER CTRL  -x7b 15 GREY . 1500 mm 10.E4 15 GREYIRED A3 PLOTTER[—7,
: 1.5 WHITE -A40 RADAR
-K.10#1 fra 15RED :
12V, 50/30A o7 ) WIPER_INIC .xzb1, X026 'SR 3
0332209150 | U1 . WIPER S | M4, X005 15 WHITE/GRE 15 GREY/BROWN -Ad2 ECHO . 871615
INPUT- X4G- 15 BLACK 1.5 GREY/GREEN -Ad3 NMEA2000
Bs GREYBRO . o [[4]3]2]
1.5 GREY/BROWN X7b:2 W_WASH_IN 6
25RED s VHE : (8U BACK VIEW)
25BLUE A7 MACERATOR 8
2635810
-X4d#1
1 RED -r8  WASTE_W. CU 1
D 25RED -A4Q:+ AMPL+ 2 4 3
25RED -X30b:2 FISH T P_IN 3 2 1 )
25BLUE -X30b:4 SUMP_P 4
(43U BACK VIEW)
2635410
-X4e#1
1.5 WHITE/YELLOW X6e UW LTS IN 1
1.5 RED X7b:11 PANEL LTS IN 5 4 3
6 RED -X.40c:2 ROOF_CNVS 3 > 1 )
4]  (@UBACKVIEW)
2635410
E AMPLIFIER -A49#1
2500 ppm 25RED -X4d:2 AMPL+
25 BLACK X4G- INPUT-
TOILET LT -H17#1
15 YELLOW/BLACK H11 INTERIOR LTS
2000 mm o TEBLACK it INPUT-
-A.26#1 TOILET LT CONNECTION TOILETLT -H11#1
INTERIOR_LTS  -H11 1.5 YELLOW/BLACK 1.5 YELLOW/BLACK  .A26,-H17  INTERIOR LTS
INPUT- i1 15Kk N\ 1600 mm & 1EpLCK A26, H1T INPUT-
F
9.11.2017 PN C4: CHANGED WIRE SIZE ROOF CNVS, INTERIOR LTS. Date 30.6.2017 4— ‘——— Axopar 23590
5.2.2018 PF C5: 2 x TOILET DN LT ADDED & TOILET LT CONN. CABLE LENGTH CHANGED Drawingby TUM E‘N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
24.10.2017 |PN B3: ROCA WIPER CTRL. REMOVED, ADDED WIPER RELAY. sheetrev. 5 g 28 MY18 DECK HARNESS HL
EMARINE PRODUCTS 20/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
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1 2 3 4 5 6
X40a & X40c DELIVER CONNECTOR
SEPARATELY
87 E]5
4 " 31211 Iil LED STRIPE ROOF AFT -H45#1
|_,_| 200 mm 1 RED 35 ROOF_LT OUT
8U BACK VIEW) (3UT BACK VIEW) 1 pLack a5 NPUT-
Lt1
ROOF LTAFT -H5#1
1700 mm 1 RED -H4  INTERIOR_LTS ]
1 BLACK -H4 INPUT-
SwlLt1
ROOF LTAFT -H4#1
3500 mm 1 RED -H5,-x40a:4  INTERIOR LTS
1 BLACK -HS5, -X40G:3 INPUT-
SwiLt1
HORN -H34#1
400 mm_  1.5BROWN -X40c:1 HORN_OUT
1.5 BLACK -X40G:7 INPUT-
ROOF CANVAS -SOF_T1#1
A000mm 6 RED X4c2  ROOF_CNVS -
6 BLACK -X40G:8 INPUT-
-H35#1 INTERIORLT -H29#1
1 ROOF LT OUT -x40a3,-t4s 1 RED o 3000 mm 500 mm . 15BLACK -X40c:1 HORN_OUT
[ INPUT- -H45, -X40G:3 1 BLACK / \ 1.5 BROWN -X40G7 INPUT-
Lt1
WIPER STB -M1#1
300 mm o 1.5 WHITE/GREEN -X40a:5 WIPER S _|
\ 15 WHITE/BLUE a6 WIPER_INIC
1.5 BLACK -X40G:4 INPUT-
-X40a#1 J ROOF LT FORE -H14#1
; EMPTY) 100 mm ¢ 4000 mm 1100 mm 400 mm 700 mm o LRED H13 INTERIOR LTS
2 IEMPTY) TN 1 BLAcK 13 NPUT-
3 ROOF LT OUT  -H44,-H35 1 RED SwLt1
. INTERIOR LTS~ -H4,-H13 1 RED
; WIPER S | M 15 WHITE/GRE
5 WIPER_IN/C M1 1.5 WHITE/BLUE ROOF LT FORE -H13#1
. 300 mm o 1 RED -H14,-40a:4 _ INTERIOR_LTS
s INPUT- -X40G:6 4 BLACK 1 BLACK -H14, -X40G'5 INPUT-
2635810 SwlLt1
-X40c#1 -A.25a#1 NAV TOP LT -H3#1
] HORN_OUT -H34,-Hog 1.5 BROWN o |ANCH_LT H3 1 RED . A450mmp——— _  1RED -A25a:1 ANCH_LT
|
5 ROOF_CNVS -SOF T1 6 RED > |INPUT- -H3 1 BLACK 1350 mm TAM 10 \ 1 BLACK -A.258:2 INPUT-
3 3 —— Lt1
2635310 4 w—
-X40G#1 DTO044P-E004
. 200 mm
87|65 ”
2131 " 7 INPUT- -Ha, H35 1 BLACK
Q - INPUT- M1 1.5 BLACK LED STRIPE ROOF LT FORE -H44#1 A.25a DELIVER
(8U BACK VIEW) 3 INPUT- Hu4H13 1 BLACK USE 8N AS A COVER 400 mm o R0 x4a3 ROOF LT OUT CONNECTOR SEPARATELY
- INPUT- X40a8 4 BLACK s5(elf718 ATTACH WITH CABLE TIE TN TBUACK xaes INPUT- )
INPUT- -H34, -H29 1.5 BLACK 8U DT044P-E004
110211314 CABLE Lt1
INPUT- -SOF T1 6 BLACK S TIE CABLES
2635810 (8N BACK VIEW)
T
WEDGE LOCK: W4P
29.6.2017 TuM A1: INTRODUCED DRAWING. Date 29.6.2017 —— Axopar 23591
20.9.2017 \AY B2: -H38 & -H39 LOGO LT. MOVED TO HULL HARNESS; NAME CHANGED Drawingby TUM E‘N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
9.11.2017 _ |PN C3: ADDED H44, H45; CHANGED ROOF CANVAS WIRE SIZE 2,5 TO 6 MM2; NAME CHANGES | sheetrev. 3 g 28 Cabin MY18 CABIN ROOF HARNESS,,,
EMARINE PRODUCTS 21/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
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NOTICE! CABLES WITH STICKER

FOR EXAMPLE

EA032
STARTER STB

-BT_CF1a#1 [BOW TH CHR FUSE]

M_S1d#1

INCLUDED AND PACKED TO BAG

0

(O>LBATTERY 1+ 4 516 25 RED 200 mm 81 CFtat BATTERY 1+ 105 M5x50 COUNTERSUNK HEXAGON SCREW
25/8 25/10
[/
6x ] I
AUX BATTERY| -G3e#1
-K9#1 — k91 BOW_TH CHR 1275
. ]
(O>=—BOW_TH CHR e 25 RED 700 mm | v >e/10
% INPUT- G311 1.5 BLACK 700 mm -G3f#1 (54 6440 ALUMINIUM BUSHING FOR MAIN SWITCHES
(OBATTERY 1+ __srciv  BFED 7000 mm | X9 INPUT- 15
BOW TH CHR FUSE| -BT_CF1b#fl A
92 BATTERY 1+_8\/@ 6X M5 NUT
INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT BLACK 25/8 - = :
-G3d#1 [AUX BATT- V02504 -XG1d#1
10_INPUT- AG1d1 25 BLACK 7000mm —— -G3d:1 INPUT- 10
O < — O -BT_F1#1
11068/456N9VAA 25/10 6900 mm TAM 14 25/10 m 250A (
INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT RED 1Pcs 20733 SIDEPOWER ANL FUSE COVER
-G3a#1 [AUXBATT. BOW TH FUSE| -BT_F1a#1 1Pcs 9036 ANL FUSE 250A
) 10 BOW TH_F BT Flat 35 RED 1200mm  ————— -G3a:1 BOW _TH F%
35/10 1100 mm TAM 16 35/10
11067/456N9V02
-M_S4a#1 |[AUX MS. BOW TH FUSE| -BT_F1b#1
oL BOW_TH BT Fib:1 35 RED 700 mm — -M_S4a:1 BOW_TH 25
|
35/10 600 mm TAM 16 35/10
-M_S4b#1 |AUX MS [BOW THRUSTER| -A9a#1
10 . . 10
O BOW_TH+ -A9a:t 35 RED 1700 mm -M_Sdb:1 BOW TH+<O)
35/10 35/8
AES-1211-28A
-G3b#1 |AUX BATT- BOW THRUSTER| -A9b#1 4487
Sl INPUT- Adb:t 35 BLACK 1400 mm -G3b:1 INPUT- 125
35/10 35/8 ] o —o [
-BT_CF.1#1 )| < (o)
8267 |— . — —=
FUSE ANL 125A ma =5
VSR
F/ ‘Q
LJ
-K.9#1
17019
5.2.2018 PF C4: BOW TH FUSE LUGS CHANGED 35/8->35/10, G3f CHANGED 6R10->PR10 Date ——— —— | AXOPar 23504
22.9.2017 \AY B2: LENGHTS CHANGED; BOW TH. FUSE CHANGED TO ENGBO. Drawing by TuM B'N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
9.11.2017 _ |PN C3: ADDED PIPES TO AUXBATT AND AUXBATT-. Sheetrev. 4 g 28 MY18 BOW TH. CABLES HL
EMARINE PRODUCTS 22/ 42
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NOTICE! CABLES WITH STICKER

FOR EXAMPLE

EA032
STARTER STB

-A_F1a#1

_M_S4ci#

@>8,ANCH WF M sdet 1250 mm 3 RED AFlal  ANCH WF 105
35/8 35/10
-A_F1b#1 ANCHOR WINCH| -A38a#1
@>,B_ANCH W -A3ga:1 1700 mm 35 RED A Flbi1 ANCH W 5
35/8 35/10
-A38b#1 [ANCHOR WINCH -G3c#1
O INPUT- -G3c:1 2400 mm 35 BLACK -A38b:1 INPUT- 125
35/10 35/10
INCLUDED
-M_S.5#1 @
AES-1211-28A
4487 — |
Q0
5.2.2018 PF C4: CABLE LENGTHS CHANGED, FUSE REMOVED Date 29.6.2017 ————— Axopar
N E— 23596
22.9.2017 \AY B2: LENGHTS CHANGED; ANCH W. CONNECTED TO BATT. & MS. Drawing by TuM 2 AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
9.11.2017 _ |PN C3: ADDED ANCHOR WINCH MAIN SWITCH. Sheetrev. 4 g 28 MY18 ANCHOR WINCH HL
EMARINE PRODUCTS CABLES FORE 23/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
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WEDGE LOCK: W4P

1 2 3 4 5
ROOF LT -H23#1
1 RED -X40b:3,-H24  ROOF LT OUT e
200 mm =/ 1 BLACK -H24, -X400:8 INPUT-
Lt1
ROOF LT -H24#1
1 RED -H25,-H23  ROOF LT OUT
200 mme/ 1 BLACK -H23, -H25 INPUT-
Lt1
ROOF LT -H25#1
-X40b#1 1 RED -H24  ROOF LT OUT
SNAVLT A2sbi 1 RED 200mm 1 piack 24 INPUT-
5 AUX_IN -A250:3 1.5 GREY Lt1
3 ROOF LT OUT  -H23 1 RED
i -A25b#1
5 1 RED -X40b:1 NAV LT ;
. 1 BLACK -X40b:8 INPUT- 5
. 1.5 GREY -X40b:2 AUX_IN 3
s INPUT- -A250:2,-H23 1 BLACK 6000 mm 700 mm 700 mmg 1000 mm é i
2635810 DT064S-P012
X40b DELIVER
CONNECTOR SEPARATELY
8ll7]6l5
4]3]2]1
(8U BACK VIEW)
AUX -A33#1
1.5 GREY -A.25b:3 AUX_IN Ba A25b & A.25b DELIVER
-A.25b#1 CONNECTOR SEPARATELY
o INAV_LT -H26 1 RED
o — INPUT- -H26 1 BLACK NAV TOP LT -H26#1 DT064S-P012
o | AUX_IN A33 15 GREY 1 RED -A25:1 NAV LT (T
. \ 1000 mm 1 BLACK A25b2 INPUT- - % g
DT044P-E004 Lt1
WEDGE LOCK: W4S
DT044P-E004
(M 0

oo
He®

29.6.2017 TuM A1: INTRODUCED DRAWING. Date 29.6.2017 ——— Axopar
N D— 23597
22.9.2017 \VAY B1: NOT MODIFIED. Drawing by TuM 2 AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
9.11.2017 _ |PN C1: NOT MODIFIED. Sheetrev. 1 2 28 MY18 T-TOP ROOF HL
EMARINE PRODUCTS HARNESS 24/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
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I wp_ wEwE o C 5
" o m () - _M_F10

2014
'!'—5 o -(58 warw 6 i

@ START SERVICE AUX

3760 COPPER BAR ANGLE TYPE

M10x30 BOLT
M10 NUT
M10 SPRING WASHER
@ 17019 BEP DVSR POLES

(BACK VIEW)
© ==
-M_F.1#1 -M_F.2#1 -M_F.3#1 S
98-25-A1B13-A00 98-25-A1B13-A00 98-25-A1B13-A00 — i
-M_F1#1 MAIN -M_F2#1 MAIN -M_F3#1 MAIN E o
p MS+ -M_S3f 6 RED ] MS+ M 83 6 RED ] MS+ -M_S3f 6 RED - X NOTICE!
5 IINPUT+ Xtat 6 RED 5 )_IINPUT+ XAa2 6 RED \. 5 ) IINPUT+ XAa3 6 RED '-'-| s & IGNORE RED BLACK WIRE
S o WIRE.
1 o LL
/50 mm o 20 MM /50 mm El -A30#1 -A.0#1
1 1 = |\ 1.5 GREEN/BLACK.X 1a:11 OUTLET N
“M_F.A#T “M_F.5¥1 (M_F6) a—OLE o 200 mmy” 1SBACK  xtato INPUT-—
88-20-A1B13-A00 98-25-A1B13-A00 PLUG o) 5 lcnj_c
-M_F4#1 TRIM -M_F5#1 HEATER MEMORY = -X8#1
1 MS+ -M_S3f 4 RED p DIRECT+ -M S3c 6 RED o= 25RED -M F72 BILGE_A FORE 1
I TRIM X1a7 4 RED , > IHEATER X125 6 BLUE g 18 % 25 GREY X129 BILGE_MAN—~, AS212
15} 2, i 200 mm g~ 25BLACK XA2:10 INPUT- 5 G514
/50 mm 50m T4
- 4 3121
-M_F.7#1 -M_F.8#1 -M_F.9%#1 ' 5| (6U BACK VIEW)
—————————— & ere 6
88-10-A1B14-A00 88-10-A1B14-A00 98H-50-A1B10-A00SB € el
k=3 s A i
-X.1a
-M_F7#1 BILGE P. FWD. AUTO -M_F8#1 BILGE P. AFT. AUTO e 6 RED M F1:2 INPUT[
1 IDIRECT+ M S3 25RED 1 IDIRECT+ M S3 25RED .M FO9#1 UPG. AMPLIFIER 50 mm 6 RED M F2:2 INPUT+
5 BILGE_A FORE _-x8:t 25RED > BILGE_AT Xdad 25RED \. Q) 5 AMPL+ -M_S3k:1 10 RED 6 RED -M_F32 INPUTH 5 11 \
10/5 CONNECT TO LINE USE FUSE 25RED M_FB2 BILGE AT,
/50 mm # /50 mm E ORIGINAL BOLTS 6 BLUE  mF52 HEATER e | ([ 7 ] 8 || 9 |
uc{ + M5 SPRING WASHER MEMORY [
50 mm 100 mm 50 mm SR e v —e |45 6 |
a a a 15 BLACK K3:- INPUT-[ e | “ 2 ” |
'55 i’\ E\ Y :r\ :r\ 2.5 GREY X8:2 BILGE_MANT o §
a a é a - e e P 59 @ 2.5ﬁLACK A30- X83 INPUT- p— (11N BACK VIEW)
2 23 & _ . 200 mmJ/” 15 GREENBLACK 30+ OUTLET e
1. = == 3 = g X 1b#1
- NOTICE! 2l 8 NOTICE! 15 RED MF102  CO_MONITOR[ oy
g LABELS! = % = & 98H-SERIES 15RED MF102_ CO_MONITOR [ e
+ |+ = BREAKERS
+ o | s x5 5 5 55 Nl 2637710 5NT BACK VIEW)
* fud & a -M_S.3#1 i i il ** E H
-M_S.1#1 -K.3#1 X = - O of of) o 0 < FRONT i MAIN SWITCH HOLE PLUG INSTALLATION
> > > ™M = 4487 ol aaao ™M o Q) :
% 4487 5 o 5 17019 No AES-1211-28A No HST-Hexagon countersunk
E AES-1211-28A E 2 E = - I~ DIN 7991
= START MS S VSR =@ SERV MS N ©©©© S 2 2007 5X 50
= © © O I 0 HST-Nut
N - © 7 IR :
% 03 % 0 8 0 | 1008 5
- g X =] = 11261_NAVIX_LINE_MAIN_SWITCH_
wn [ =z PLUG_LENS_BLACKRYL_(WOC)
[ - 3l p MAIN SWITCH
E. |‘_}’J HOLE PLUG ATTACHED TOGETHER WITH STICKER
////r
- \ / 10361_NAVIX_LINE_MAIN_SWITCH_
@ PLUG_BACKGROUND
- ]
29.6.2017 TuM A1: INTRODUCED DRAWING Date 29.6.2017 4 —— Axopar 53875 53598
7
22.9.2017 \AY/ B2: FUSES RENAMED; -M_F.10 CHANGED DD -> 88-SERIES; BATTERY CABLES AND HEATER FUSES ADDED Drawingby TUM 3N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
9.11.2017 _ |PN C3: HEATER MOVED FROM MS# TO DIRECT+, -G1h DELIVER SEPARATELY. Sheetrev. 3 g 28 MY18 BATTERY HARNESS |,
EMARINE PRODUCTS 2xBATT. 1xENG. 25/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
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1 2 3 4 5 6 7 8
NOTICE! CABLES WITH STICKER
FOR EXAMPLE
EA032
STARTER STB
INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT RED
-M_S3b#1 [SERV MS| BATTERY 2| -G2a#1
O ML BATTERY 2+ -Gaa 1000 mm BRED [ 831 BATTERY 2+ﬂ<>
95/10 900 mm TAM 22 95/10
11067/456N9V02
M_S1c#1 [START NS Cla#
) 10 ENG+ Cla:t /3500 mm 70 RED -M_Stc:1 ENG+8<O>
70/10 70/8
INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT BLACK
C1a#1_[Va100 -G1h#1 Lz -
<>ENG -G1h:t 4500 mm 70 BLACK -C1d:1 ENG- Q Z
11068/456N9V14 7o 7orno 7 11068/456N9V 14
(@) BATTERY 2 G1o#1
19 INPUT- Gct /3000 mm 9 BLACK Gobt INPUT-_10
INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT BLACK 95/1 0 95/10
INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT RED
M_Stai [STARTHS) GraH - : [ @
10 Gta: 075 mm TRED M Sta: 10
S I BATTERY 1+ -Gt A R ustat_BATTERY 1+ 5 =
70/10 3975 mm TAM 22 70/10 11067/456N9V 02
-XG1a#1 -G1d#1
O INPUT- Gld:1 1000 mm 95 BLACK XGta:t INPUT- 1
95/10 95/10
INCLUDED INCLUDED
O o~ O 70/10
‘©) -G1h
-C1# E XG.1 g O DELIVER -G1h SEPARATELY
V4100 V02504
29.6.2017 TuM A1: INTRODUCED DRAWING Date 29.6.2017 e Axopar
TGN EE— 23875 23598
22.9.2017 |WV B2: FUSES RENAMED; -M_F.10 CHANGED DD -> 88-SERIES; BATTERY CABLES AND HEATER FUSES ADDED Drawing by TuM 2 AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
9.11.2017 _ |PN C3: HEATER MOVED FROM MS# TO DIRECT+, -G1h DELIVER SEPARATELY. Sheetrev. 3 g 28 MY18 BATTERY HARNESS |,
EMARINE PRODUCTS 2xBATT. 1xENG. 26/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
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N
)
w
~
3]
=)
~
o

vl h vl — h vl A
[ g 8 & 83 83 3B B
<| WL |~ <| W |~ <| WL |~ <I( W |~ <| (TR RN
< 1 <t 1 < 1 <t 1 < 1
o o o o o
Qp a =0 =) =
@ZEX@@EEE:@ - IPEE - 335 | - 88 _ P52 o T hgs
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.S Y )5 o Y - T S
L g9 2w g w39 g w33 £ u gg |2 50 mm DECK LT o [2]
é E =Z ; — (EMPTY) | ey
F4 F2 F3 Fé F8 <S( o o 2 A § o © o @ 2637710
233 g 23 g3 gz
OO OO0 ; o
100 mm (EMPTY) RADIO — NOT
NAVIGATION ~ AUX INTERIOR ~ WIPERS  WINDOW S z CEMPTY) [y
LIGHTS LIGKTS WASHER g S 2637710
S = -X.4at#1
[m] = [} w .
. ~ . " o 2 g 2 & 100 mm (EMPTY)  SEARCH LT - (2NT BACK VIEW)
S 50 mm S0 50 mm ~ —o 100 mm 255 GREY F24:2 BILGE_MAN[ o,
Q O Q Q O 25RED F12 NAV LT INF 51611718
AT 1.5 GREY/BLACK ’
- - - - vy F62 AUX [,
u I3 s ¥ = sk 8L 15 YELLOW/BLACK £32 _INTERIOR LTS ™ 12134
AUX HORN g%¥EE@T' PLOTTER VHE g :(Irul_ [ e f,rul_ — | :('ru'_ = | f'r|+ = [ :FrLII- =& 25RED -X4a:7, -F4:2 WIPER_IN/C mmg| (8NBACK VIEWI_)I
- - - - - 1.5 RED X4a:6 WIPER_IN/C
e @« Q= @ Dy Dy —1
F14 Fi2 F13 Fi4 F5 B I S 2 % é H+ 5 E\O: % i 3 pig % E E SE % E % is % % DR o i :
8§ 6 ° 2|~ 38155 « =523 & 259 v 2 2 2634810
R i L 80 L o8g i “X-4b#1
8 ) 2.5 GREY -F25:2 BILGE_P_IN — 1
. Ao R o N 25 YELLOW/BLACK £32  INTERIOR LTS [~
HEATER  FRIDGE DECK RADIO SEARGH g 3 S Ny SN 58 1.5 GREEN/BLACK -X4b7 OUTLET [
CONTROL UGHTS LIGHT olc oo 3 > * 6 RED F12:4 INPUT+ 5(ell718
S ' : —
< a 6 RED -F8:1 INPUT+
< ) _— 5
Fi6 F7 Fi8 F19 F20 & : = o 6 RED F291 INPUTH | o 121304
§ § = ';’ri § :’ri 25RED F8:2, -X4b:3 OUTLET | (8N BACK vuzwl_)I
© 00000 ® 1 1 .1/ ——
50 mm 50 m 2)%328;#01
-X.4c
TOILET  RADAR ECHO  NMEA 2000 AUTOPILOT -
15 GREYIRED F92 PLOTTER [
1.5 \WHITE -F172 RADAR
S S 0 2
[F21 F22 F23 F24 F28 i i é 1.5 GREY/BROWN F18:2 ECHO j 5 6 7 8
D% o3 < 15 GREY/GREEN F192 NMEA2000 o AR
¥ % = E 2 7 155 GREY/BROWN P52 W WASH N[ o
T g Yool ek 12951 12951 12951 25RED 102 VHE 7| (8N BACK VIEW).
WASTE AMPLIFIER EISHTANK  BILGE (BILBE C C 25BLUE S
WATER PUMP PUMP RUMP g LR 8 ¥ 1w F13) F14) F15) 5142 MACERATOR -
CONTROL UNIT FWD AFT P_: 'é g E 'é Q 2634810
0= < =Zx HOLE -X.4d#1
= =
F28 E27 F28 F28 F30 e @ PLUG 1 RED £212 WASTE_W. CU[ -
2 é o 25RED F222 AVPL+ [ 314
ORORORORO Tgg Ly o £l FH L s 1]2
g = R c 25BLUE £292 SUMP_P [
< 3 = (4N BACK VIEW)
chvRs  LGHTS | Loms  smwp o 2 234410
A Q -A.4€
15 WHITE/VELLOW F72 UW_LTS IN[
. o 4 ala 1.5 RED -F282  PANEL LTS IN — 3|4
" & A 6 RED £262  ROOF_CNVS| > 112
Q O né ) / N = (4N'BACK VIEW)
po / 2634410
w
MAGERATOR FRESH WATER a
ph o AN -X.5#1
OFF 9 50 mm 100 mm 50 mm 100mm,_ 4 RED -F12:2 FRIDGE [
ON o i 314
0 -F16:2 TOILET_SW
—_— 1.5RED 112 HEATER_CTRL 112
—
@ e =] @ v 4 RED -F322 FW_PUMP | (4N BACK VIEW)
©
' < 2634410
[e0]
o
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1 2 3 4 5 6 7 8
[ ‘
-A15 -A14
o O .A52 o o
NAVIGATION ANCHOR INTERIOR DECK UNDERWATER HORN SEARCH WIPER WINDOW BILGE PUMP BILGE PUMP PANEL
LIGHT LIGHT LIGHT LIGHT LIGHTS — LIGHT WASH AFT LIGHTS
O — == [E}U J d
CICISICICICHN: — L OO
O J @) (@) O
WITH WITH WITH WITH WITH
SHRINK -R1#1 SHRINK -R2#1 SHRINK -R3#1 SHRINK -R4#1 -R5#1 SHRINK -R6#1
-S.1 TUBE__ — -S.2 TUBE___ — -S.3 TUBE__ — -S.4 TUBE__ —y S5 — -S.6 BE —
82-5151.2123 R3K32_0.5W| 82.5151.2123 R3K32_0.5W| g2.5151.2123 ‘ R3K32_0.5W| g2.5151.2123 ‘ R3K32_0.5W| 82.5151.2123 R3K32_0.5W| 82.5151.1113 R3K32_0.5W
14077 14077 14077 14077 14077 16449
-S1#1 NAVIGATION LT -S2#1 ANCHORLT -S3#1 INTERIORLT -S4#1 DECKLT -S5#1 UNDER W. LTS -S6#1 HORN
DNAV LT IN -X.6b:1 1 REL DNAV LT IN -X.6b:1 1.5 REL DINTERIOR LTS -x6b:5 1 YELLOW/BLACK DDECK LT IN -X.6a:3 1.5 WHITE/GREY DUW LTS IN -X.6c:1 1.5 WHITE/YELLOW DHORN IN -X.6b:9 1.5 BROWN
o NAV_LT -R1, -X.60:2 1 REI {0 —ANCH LT -R2, -X.60:4 1.5 REL {0 —ROOF_LT OUT _-R3, X6t 1 REL {0 —JDECK LT C -K8:85, -R4 1.5 WHITE/GREY izuw LTS OUT  -x6c2, -R5 1.5 WHITE/YELLOW ” HORN_OUT -R6, -X.60:10 1.5 BROWN
C C C C C C
R NAV LT -R1 NAV LT -R2 NAV LT -R3 NAV LT R4 N NAV LT R5 N NAV LT -R6
INPUT- -A55 1 BLACK INPUT- -A55 1 BLACK INPUT- -A55 1 BLACK INPUT- -A56 1 BLACK INPUT- -A56 1 BLACK INPUT- -A56 1 BLACK
50 mm 50 mm 50 mm 50 mm 50 mm
-X.6_7#1
200 mm X6a4_ DECK LT OUT [ 1 |
2634110 (INBACK
VIEW)
\ DECK LT RELAY -K8#1
300 mm 1 BLACK -A56 INPUT- o
£ w 1°)
S 1.5 WHITE/GREY X6a:1  DECK LT OUT p K_8#1
| 1.5 WHITE/GREY X6a3  DECK LT IN " 12V 50/30A
15 WHITEIGREY savo DECKIT C—. [T 0332209150
SWITCH MINUS -A55#1
-X.6a#1 100 mm 1 BLACK -X6b3 INPUT- —
3| 2 o |DECK LT OUT  K8:87,-X6a22 1.5 WHITE/GREY 1 BLACK -S1 INPUT- — [l
o 1DECK_LT OUT  -X6a:t, -X6a4 1-5 WHITEIGREY 1 BLACK 52 INPUT- —[]
112 o IDECK LT IN  -54C, 830 1.5 WHITEIGREY 1 BLACK 53 INPUT- —
(AN BACK VIEW) | ; mum |DECK LT OUT X6 7:1, X a2 5 WHITE/GREY 1 BLACK -AS6 INPUT- — -A.55
2634410 222-415
-X.6b#1
= INAV_LT_IN -52.¢,-s1.c 1 RED
S [INAV_LT -S1:NO, -X.6b:8 1 RED
11 \ 3o |INPUT- -AB5 1 BLACK SWITCH MINUS  -A56#1
4 ANCH_LT 2N 1 ReD 6ANZ-D.1 1 BLACK A5 INPUT-
[ 7 || 8 || o) ] smmm INTERIOR LTS 83 1.5 YELLOW/BLACK 1 BLACK -S4 INPUT- —— [
| 4 ” 5 ” 6 | ommm [ROOF_LT OUT _ -83NO 1 RED COVERED WITH 1 BLACK -S5:- INPUT- — D
- — SHRINK TUBE 1 BLACK -86- INPUT- —
| 1 ” 2 ” 3 | o s [NAV_LT -X.6b:2 1 RED 1 BLACK -K8:86 INPUT- — -A.56
o [HORN_IN -86:C 1.5 BROWN 222-415
(11N BACK VIEW) - |HORN_OUT _S6:NO 1.5 BROWN OTICE SWITCH PIN ORDER
11—
2639010 = NC, NORMALLY CLOSED
-X.6¢#1 s WHTEYELLOM o i +, INPUT+ FOR LED
—1UW LTS IN -85:C ) '@
314 ;_ UW LTS OUT  s5mo 75 WHITENELLOW 18 NO, NORMALLY OPEN (OUT)
112 C, COMMON (IN)
3‘
(ANBACKVIEW) [ | -, INPUT- FOR LED
2634410
9.11.2017 PN C3: NOT MODIFIED. Date 29.6.2017 —— Axopar
" E— SEE EXP. VIEW 23601
22.9.2017 \AY B2: WIPER CTRL. CHANGED TO ROCA AND WIPER RELAY REMOVED. Drawing by TuM E‘N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
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EMARINE PRODUCTS 29/ 42
Date of modification | Modified by | Description Project rev. C O Boat model Title Loc Sheet
1 \ 2 \ 3 \ 4 \ 5 \ 6 \ 7 8




1 2 3 4 5 6 7 8
EL. PANEL TEXT -A15#1 -A14#1 EL. PANEL TEXT
1RED  x AM3b:1 EL_INV_OUT 1 EL_INV OUT 1 -X A13b:1 1 RED
=/ 1RED .x A13p2 EL INV OUT 2 EL. PANEL LOGO -A52#1 EL INV OUT 2 -X Af3b:2 1)?ED\=
-A15 TRED X Atabt__EL INV OUT 1 Ald
o ] O TR xamo ELNVOUT2 o o
NAVIGATION ANCHOR INTERIOR BECK UNDERWATER HORN SEARCH WIPER WINBOW ES?IIL@E PMMP L@E PUMP PANEL
LIGHT LIGHT LIGHT LIGHT LIGHTS — LIGHT WASH LIGHTS
]
o M = == ZE}Q ‘ I
S1 S2 S3 sS4 S5 S6 -A52 S12
© © ‘ © ‘ @)
WITH WITH WITH WITH WITH ;":E'NK ]
SHRINK -R7#1 SHRINK -R8#1 SHRINK -R9#1 SHRINK -R10#1 SHRINK -R11#1 UBE “R12#1
-S.7 TUBE __ — -S.8 TUBE __ — 8.9 TUBE __ — -S.10 TUBE -S.11 TUBE -S.12 —
82-5151.2123 R3K32_0.5W| g2.5151.2123 R3K32_0.5W| g2.5151.1123 R3K32_0.5W| g2.5151.2123 R3K32_0.5W| g2.5151.2123 R3K32_0.5W 82-5151.2123 R3K32_0.5W
14077 14077 14075 14077 14077 14077
-S7#1 SEARCH LT -S8#1 WIPER -S9#1 W. WASHER -S10#1 BILGE FWD -S11#1 BILGE AFT -S12#1 PANEL LIGHTS
DSEARCH LIN  -X7d1 1.5 WHITE/BLUE DWIPER INIC X1b: 1.5 WHITE/BLACK DW WASH _IN X7b:2 1.5 GREY/BROWN DBILGE MAN X.7b:6 1.5 GREY DBILGE P IN XTb:7 1.5 GREY DPANEL LTS IN  -X.7b:11 1.5 REL
(o —ISEARCH LT CTRLK485,-R7 1.5 WHITE/BLUE o WIPER CTRL  -R8,-X.7b:9 1.5 LIGHT RE PO W_WASH OUT  -R9, -X.7b:10 1.5 BROWN o BILGE_CTRL -K7:85 1.5 GREY o BILGE_CTRL -K6:85 2.5 GREY o PANEL LTS OUT -R12,-X A13a; 1 REL
C C C C C C
S INAV LT R7 S INAV LT R8 S INAV LT R9 S INAV LT R10 S INAV LT R S INAV LT R12
INPUT- -A57 1 BLACK INPUT- -A57 1 BLACK INPUT- -A57 1 BLACK INPUT- -A58 1 BLACK INPUT- -A58 1 BLACK INPUT- -A58 1 BLACK
50 mm o A0 MM 50 mm 50 mm
£ g g
E g £
S38
S 300 mm
100 s
DECK_LT_OUT X.7c: IS
MM DECK_LT_ X7c4  DECK_LT OUTE 7] £
o 2635110 (FUBACK S
» A alg VIEW) N
_ a 82 X.7b#1 AP
w | w =) ~ .
2| & Z8 | WIPER_INIC S8C 1.5 WHITE/BLACK 100 mm 1 BLACK X763 INPUT- —
o = E g S [W_WASH_IN  -s0.C 1.5 GREY/BROWI 1 BLACK S7- INPUT- —
il S x g 3 ﬁ 01l 11 \ py— SEARCH LT RELAY  -K4#1 1 BLACK -88- INPUT- —1[]
= = o 5| % — 200 mm 100 mm_ 1 BLACK -A59 INPUT- 1 BLACK -89:- INPUT- _
5 o - == - 4 % 1 pLACK — I
7 o w 3 (L7189 ) [sm= w |°] B A5 ot —— U A 57
N . nw> - o 5 pym— BILGE_MAN -810:C, -K7:30 2.5 GREY 1.5 PURPLE -x.7d2 SEARCH L_OUT = K 4#1 222-415
55 < o # 5 s | 4 ” ” 6 | BILGE_P_IN -K6:30, -511:C 25 GREY 1.5 WHITE/BLUE X.7d1  SEARCH L IN PR -A58#1
- o @ S | o i 7 — 3 12V, 20/30A
% 092 S O W ody5 g4« 2 p— 1.5 PURPLE STNGBEARCH_LT_CTRL ITT 0332209150 1 BLACK ST INPUT- __
S =z 2 E <zg o 2 3 8 8 —
® 2=z 8 ] X L&z 3 o —WIPER CTRL _ -S8:NO 1.5 GREY/BROWN 1 BLACK 510 INPUT- — [
- |l Jo < w | © ' 2 (11N BACK VIEW 9 =
<« o ~ @ > X N a ( ) Jmmm | W_WASH_OUT _-s9N0 1.5 BROWN 1 BLACK St INPUT- —[]
' : g R i = Jymmm[PANEL_LTS IN__-$12.C 1SRED BILGE PUMP RELAY -KG6#1 1 BLACK 12 INPUT- —
e e 2 100 mm, 1 BLACK 459 INPUT- [
- = > % I I ° u 86 —] -A.58
3t r I g I o 1g c -X.7c#1 o m 222419
s L - A :E 'g = Q e |BILGE_MAN R11,K687  25GREY 25 GREY XTct BILGE_MAN— K 641 -A59#1
- TN = O w o [4) - ’ . -\. ] 7 3
<5455 ] 2 :( O we xg= 8 2 o INPUT A5 1 pLACK 255 GREY X7 BILGE PN 12V, 20/30A 1.5 BLACK X762 INPUT —
103§ 2 g ey A= g yumm |NPUT- X AM3a2, -A57 1 BLACK 15 GREY stvo_ BILGE CTRL—~. [T 0332209150 1 pLACK K486 INPUT- —
X z/z§ & <Q 2 4o [DECK LT OUT X6 71 15 WHITEIGREY —[]
@ @ 2 @ > % ; 5 P | smmm [BILGE_MAN -R10,K7:87 25CREY BILGE PUMP FORE RELAY -K7#1 1 BLACK K7:86 INPUT- —
@] 5 = 1 BLACK N ~ 1 BLACK K6 -
ok E‘(.- E = o ; 2 3= p— 100 mm B A9 INPUT p” W B K:86 INPUT — ;g?g—
T | &= | 7 —— 87a ~
oz % o — 2.5 GREY X7c5 _ BILGE MANI—~, K 741 OTICE SWITCH PIN ORDER
11N BACK VIEW . BAY
o 5 of 5 ( ) g 2SRV Krve BILGE MANT 12V, 20/30A
8 883 pr— 15 GREY sono_ BILGE CTRL—~ [T 0332209150 NC, NORMALLY CLOSED
v IS AR INPUT+ FOR LED
> x| x| ¢ 1 m—— +. +
2639010 ™ NO, NORMALLY OPEN (OUT
INVERTER WIRE -X.7d#1 %= | (©un
NVERTER WIRE | SEARCH L IN -57.C, k430 4 RED C, COMMON (IN)
NVERTER WIRE (BT BACK VIEW) 2‘SEARCH L OUT -k4:87 4 RED -, INPUT- FOR LED
INVERTER WIRE 2637710
9.11.2017 PN C3: NOT MODIFIED. Date 29.6.2017 —— Axopar SEE EXP. VIEW 23601
N EE— _
22.9.2017 \AY/ B2: WIPER CTRL. CHANGED TO ROCA AND WIPER RELAY REMOVED. Drawing by TUM E‘N AV l X Boat Sub-product code Product code Project ID
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23601_AXOPAR_28_SWITCH_PANEL

1. 12PCS HALO SWITCH (AS IN DIAGRAM)
2. 1PCS 23065_AXOPAR_28_GLASS_SWITCH_PANEL_2018_V1

3. 1PCS 23723_AXOPAR_28_SWITCH_PANEL_LOGO_RED_STICKER (PLACE BEHIND THE LOGO AREA IN 23065)
4. 2PCS 23724_AXOPAR_28_SWITCH_PANEL_TEXT_WHITE_STICKER (PLACE BEHIND THE TEXT AREAS IN 23065)
5. 1PCS 23722_AXOPAR_28_SWITCH_PANEL_LOGO_WHITE_STICKER (PLACE BEHIND THE LOGO AREA IN 23065)

6. 2PCS 23471_EL_STRIP_10mm_WHITE

CUT 203mm LONG STRIP, PEEL CONTACTS FROM OTHER END
FROM 13mm LENGHT.

BEND CONTACTS TO THE BACKSIDE OF 23515 COVER.

SOLDER WIRES TO CONTACTS AND GLUE CONTACT POINT WITH
HOTMELT GLUE TO BACKSIDE OF PANEL.

7. 2PCS 23515_AXOPAR_28_SWITCH_PANEL_HALO_LIGHT_COVER

8 1PCS 23178_AXOPAR_28_METAL_BACK_FRAME_2018
ATTACH TO 23065 WITH BLACK MS-POLYMER GLUE

9. 1PCS 23472_EL_STRIP_15mm_WHITE

CUT 130mm LONG STRIP, PEEL CONTACTS FROM OTHER END
FROM 13mm LENGHT.

BEND CONTACTS TO THE BACKSIDE OF 23516 COVER.

SOLDER WIRES TO CONTACTS AND GLUE CONTACT POINT WITH
HOTMELT GLUE TO BACKSIDE OF PANEL.

10. 1PCS 23516_AXOPAR_28_SWITCH_PANEL_LOGO_LIGHT_COVER
ATTACH TO 23178 WITH

2PCS M4 SPRING WASHER A4

4PCS M4 BOLT A4

11. 1pcs 23878_AXOPAR_28_SWITCH_PANEL_INVERTER_BRACKET
ATTACH BEHIND TO 23516 WITH

2PCS M4 SPRING WASHER A4

2PCS M4 BOLT A4

12. 1PCS INVERTER (AS IN DIAGRAM)
ATTACH TO 23878 WITH

2PCS M3 X 10 BH HEX BOLT A4
2PCS M3 SPRING WASHER A4

2PCS M3 BOLT A4

13. 1PCS 23718_AXOPAR_28_SWITCH_PANEL_GASKET
GLUE WITH 2-SIDED TAPE TO THE BACKSIDE OF 23178

JS 06.07.2017

9.11.2017 PN C3: NOT MODIFIED. Date 6.7.2017 ——— Axopar
L E— SEE EXP. VIEW 23601
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